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1. IMIE | NAZWISKO HABILITANTA

Damian Piotr HADRYS
Naukowe Curriculum Vitae zamieszczono w Zalaczniku 1 (plik ,,hab-1.pdf”), natomiast dane

kontaktowe zamieszczono w Zalaczniku 6 (plik ,,hab-6.pdf”).

2. POSIADANE DYPLOMY | STOPNIE NAUKOWE

e 10/2005 — 07/2009 — Studia doktoranckie; Politechnika Slaska, Wydziat Transportu, Katedra
Eksploatacji Pojazdéw Samochodowych,
Uzyskany stopien: dr inz. nauk technicznych,
Dyscyplina: Budowa i eksploatacja maszyn
Tytut rozprawy doktorskiej: ,, Wplyw naprawy powypadkowej metodami spawalniczymi na
bezpieczenstwo bierne konstrukcji nosnych pojazdéw”, Rozprawa doktorska (141 strony, 163
pozycje literaturowe), Katowice, 2009,
Promotor: dr hab. inz. Tomasz Wegrzyn prof. nzw. w Pol. SI.
Recenzent wewnetrzny: dr hab. Andrzej Posmyk prof. nzw. w Pol. S1.
Recenzent zewngetrzny: prof. dr hab. inz. Jan Piwnik (Politechnika Biatostocka)
Rozprawa doktorska wyrézniona uchwala Rady Wydzialu Transportu Politechniki Slaskiej
z dnia 02 lipca 2009 r.
Praca naukowa finansowana ze Srodkéw na nauke w latach 2008-2009 jako projekt
badawczy nr N N504 488334
Poswiadczong kopi¢ dyplomu nadania stopnia doktora nauk technicznych zamieszczono
w Zalaczniku 2 (plik ,,hab-2.pdf”).

e 02/2008 - 02/2009 - Studia podyplomowe , Zintegrowane Systemy Zarzgdzania
w Transporcie””; Politechnika Slaska, Wydziat Transportu,
Certyfikaty:
— Pelnomocnik Systemu Zarzadzania JakoScia,
— Auditor Wewnetrzny Zintegrowanego Systemu Zarzadzania,

— Pelnomocnik ds. Systemu Zarzadzania BHP z akredytacja PCA
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e 10/2000 — 07/2005 — Jednostopniowe studia magisterskie; Politechnika Slaska, Wydziat
Transportu,
Specjalnos¢: Eksploatacja i utrzymanie pojazdoéw samochodowych,
Uzyskany tytul zawodowy: magister inZynier
Praca dyplomowa pt. ,, Drgania podloza przy gtownych szlakach komunikacyjnych wywotane

ruchem pojazdéw samochodowych ”’; promotor: dr inz. Jan Filipczyk,

e 09/1995 — 06/2000 — Technikum Samochodowe w Zespole Szkét Mechaniczno-Elektrycznych
im. M. Batko w Chorzowie (obecnie Zesp6t Szkot Technicznych nr 2 w Chorzowie),
Specjalnos¢: Naprawa i eksploatacja pojazdow samochodowych,

Tytul zawodowy: Technik mechanik

Praca dyplomowa pt. ,, Zawieszenia hydropneumatyczne w pojazdach samochodowych”

3. INFORMACJE O DOTYCHCZASOWYM ZATRUDNIENIU
W JEDNOSTKACH NAUKOWYCH

e 10/2017 — nadal — Politechnika Slaska, Wydzial Transportu, Katedra Eksploatacji Pojazdow
Samochodowych, ul. Krasinskiego 8, 40-019 Katowice,

Stanowisko: adiunkt

e 10/2010 — 09/2017 — Wyzsza Szkota Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach (WSZOP),
ul. Bankowa 8, 40-007 Katowice,
Stanowisko: adiunkt — od 10/2013 do 09/2017,
Stanowisko: starszy wyktadowca — od 10/2010 do 09/2013,
Kierownik Laboratorium Zagrozen Fizycznych w Srodowisku Pracy

Kierownik Laboratorium Laserowego

e 10/2005 — 07/2009 — Politechnika Slaska, Wydziat Transportu, Katedra Eksploatacji Pojazdow
Samochodowych, ul. Krasinskiego 8, 40-019 Katowice,

Stanowisko: doktorant, nauczyciel akademicki
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4. WSKAZANIE OSIAGNIECIA WYNIKAJACEGO Z ART. 16 UST.
2 USTAWY Z DNIA 14 MARCA 2003 R. O STOPNIACH NAUKOWYCH
| TYTULE NAUKOWYM ORAZ O STOPNIACH | TYTULE W ZAKRESIE
SZTUKI (DZ. U. 2016 R. POZ. 882 ZE ZM. W DZ. D. Z 2016 R. POZ.
1311

Na moje osiggnigcie naukowe sktadaja sie:
e dzieto opublikowane w catosci — monografia habilitacyjna (punkt 4.1.1.),
¢ cykl publikacji powigzanych tematycznie (punkt 4.1.2.),

e zrealizowane oryginalne osiggniecie projektowo-technologiczne (punkt 4.1.3.).

4.1. Tytut osiggniecia naukowego

Nowatorska metoda spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym

stalowych konstrukcji nosnych srodkow transportu
4.1.1. Dzieto opublikowane w catosci — monografia habilitacyjna

W  Tablicy 1 przedstawiono informacje dotyczace dzieta opublikowanego
w catosci — monografii habilitacyjnej. Monografi¢ dotaczono jako Zatacznik 8A oraz plik
,»hab-8A-H1.pdf”.

Tabl. 1.  Dzieto opublikowane w catosci — monografia habilitacyjna

L. p. Publikacja — monografia habilitacyjna

Damian Hadrys: Technika chlodzenia mikrostrumieniowego w procesie spawania stali
niskostopowych. Wydawnictwo Wyzszej Szkoty Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach,
Katowice 2017, ISBN: 978-83-61378-21-1, 231 stron, 20 pkt wg MNiSW

Recenzenci wydawniczy:

H1.
Prof. zw. dr hab. inz. Jan PIWNIK (Politechnika Biatostocka)
Prof. zw. dr hab. inz. Tomasz WEGRZYN (Politechnika Slaska)
[Méj wklad wlasny w publikacje stanowi 100% — bylem odpowiedzialny za wszystkie badania,
analizy, materiaty graficzne i wnioski]
Autoreferat — Damian Hadrys Strona 6
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4.1.2. Cykl publikacji powigzanych tematycznie

W Tablicy 2 przedstawiono publikacje wchodzace w sklad cyklu publikacji powigzanych

tematycznie wraz z okresleniem i opisem mojego wktadu wiasnego. Publikacje wchodzace w sktad

cyklu publikacji powigzanych tematycznie dotaczono jako Zalacznik 8B oraz jako pliki od
,hab-8B-H2.pdf” do ,hab-8B-H22.pdf”. Ponadto, oswiadczenia wspodtautorow publikacji

wchodzacych w sktad cyklu publikacji powigzanych tematycznie zamieszczono w Zataczniku 5B

oraz jako plik ,,hab-5B.pdf”.

Tabl. 2.

Cykl publikacji powigzanych tematycznie

L. p.

Publikacja

H2.

Wegrzyn T., Piwnik J., Hadrys$ D., Wieszata R.: Car body welding with micro-jet cooling. Journal
of Achievements in Materials and Manufacturing Engineering JAMME, Vol. 49, Issue 1, 2011,
(Lista B, 9 pkt. MNiSW)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 25% — bytem odpowiedzialny za: dokonanie
badan terenowych (obserwacja, pomiary) konstrukcji nos$nych pojazdéw samochodowych
(geometria, materialy, rodzaje potaczen), dokonanie analizy literaturowej pod wzgledem
konstrukcji no$nych pojazdéw samochodowych (geometria, materialy, rodzaje potaczen),
wspotopracowanie idei spawania z chitodzeniem mikrostrumieniowym, dobor metody
1 parametrow procesu spawania z chltodzeniem mikrostrumieniowym, wykonanie spoin
badawczych na specjalnym stanowisku, analiz¢ i1 interpretacje uzyskanych wynikow badan,

opracowanie podsumowania i wnioskow koncowych.]

H3.

Wegrzyn T., Sliwinski T., Sieteski D., Hadry$ D.: Metody spawania i zgrzewania nadwozia
pojazdu. Aparatura Badawcza i Dydaktyczna, nr 3, 2011, (Lista B, 5 pkt MNiSW)

[Moj wklad wlasny w publikacje oceniam na 25% — bylem odpowiedzialny za: dokonanie
badan terenowych (obserwacja, pomiary) dotyczacych napraw stalowych nadwozi samonosnych
pojazdéw samochodowych (pomiary geometria, stosowane materialy, rodzaje potgczen -
spawanie i zgrzewanie), analiz¢ literaturowa pod wzgledem projektowania stalowych nadwozi
samonos$nych pojazdow samochodowych (geometria, materiaty, rodzaje polaczen), wykonanie
spoin i zgrzein badawczych, analize i interpretacje uzyskanych wynikow badan, opracowanie

podsumowania i wnioskow koncowych.]
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H4.

Hadry§ D., Miros M., Wegrzyn T., Silva A.: Wplyw metod spawalniczych
w naprawach modelowych elementow energochtonnych stalowego nadwozia pojazdu na wybrane
parametry opisujace zderzenie. Aparatura Badawcza i Dydaktyczna, nr 3, 2011, (Lista B, 5 pkt
MNiSW)

[Méj wkiad wlasny w publikacje oceniam na 50% — bytem odpowiedzialny za: dokonanie
badan terenowych (obserwacja, pomiary) dotyczacych napraw stalowych nadwozi samonosnych
pojazdow samochodowych z uzyciem metod spawalniczych (pomiary geometrii, stosowane
materialy, rodzaje potaczen — sSpawanie i zgrzewanie), analize literaturowa zagadnienia
dotyczacego napraw stalowych nadwozi samono$nych pojazdow samochodowych z uzyciem
metod spawalniczych (stosowane materialy i metody spawania i zgrzewania, rodzaje potaczen),
zaprojektowanie i zbudowanie stanowiska badawczego do dynamicznego obcigzania modelowych
elementow energochtonnych nadwozia pojazdu samochodowego, wykonanie badan dynamicznego
obcigzania modelowych elementéw energochtonnych nadwozia pojazdu samochodowego wraz

z ich analiza i interpretacja. |

H5.

Wegrzyn T., Sieteski D., Sliwinski T., Hadry§ D.: Comparison of properties of fusion and
pressure welding methods used in reparation of vehicle body. Rozdzial monografii naukowe;j
Transactions on transport systems telematics and safety, red. J. Piecha, T. Wegrzyn, Politechnika
Slaska, Gliwice, 2011, (5 pkt MNiSW)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 25% — bylem odpowiedzialny za: wykonanie
spoin i zgrzein badawczych, analiz¢ i interpretacje uzyskanych wynikow badan, opracowanie

podsumowania i wnioskow koncowych, ztozenie artykutu.

H6.

Wegrzyn T, Piwnik J, Wieszata R., Hadry$ D.: Control over the steel welding structure
parameters by micro-jet cooling. Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 57, Issue 3, 2012,
(Lista A, 20 pkt. MNiSW, Impact Factor 0,431)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 25% — bytem odpowiedzialny za: dokonanie
analizy literaturowej, wspotopracowanie idei spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym,
dobdr metody i parametrow procesu spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym, wykonanie
spoin badawczych na specjalnym stanowisku, zaplanowanie badafn zmian temperatury spoiny
(predkos¢ chtodzenia) i doborze metod badawczych, okreslenie zmian temperatury spoiny po
zastosowaniu wymuszonego chtodzenia mikrostrumieniowego oraz bez zastosowania tego rodzaju
chlodzenia, analize¢ i interpretacj¢ uzyskanych wynikow badan zmian temperatury oraz

opracowanie podsumowania i wnioskow koncowych.]
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H7.

Wegrzyn T., Piwnik J., Burdzik R., Wojnar G., Hadry§ D.: New welding technologies for car
body frame welding. Archives of Materials Science and Engineering, Vol. 58, Issue 2, 12/2012,
(Lista B, 9 pkt MNiSW)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 20% - bylem odpowiedzialny za:
wspotopracowanie idei spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym, dobor metody
1 parametroOw procesu spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym, doboér materiatow

podstawowych i materiatdow spawalniczych do badan, ztozenie artykutu w jezyku angielskim.]

H8.

Wegrzyn T., Piwnik J. Lazarz B., Hadry$ D.: Main micro-jet cooling gases for steel welding.
Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 58, Issue 2, 2013, (Lista A, 20 pkt. MNiSW, Impact
Factor 0,763)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 25% — bytem odpowiedzialny za: dokonanie
analizy literaturowej, wspotopracowanie idei spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym,
dobér metody i parametrow procesu spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym, wykonaniu
spoin badawczych na specjalnym stanowisku, zaplanowanie badan zmian temperatury spoiny
(predko$¢ chtodzenia) i doborze metod badawczych, okre$leniu zmian temperatury spoiny po
zastosowaniu wymuszonego chtodzenia mikrostrumieniowego oraz bez zastosowania tego rodzaju

chtodzenia oraz ztozenie artykutu w jezyku angielskim.]

HO.

Wegrzyn T., Piwnik J., Hadry$ D.: Oxygen in steel WMD after welding with micro-jet cooling.
Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 58, Issue 4, 2013, (Lista A, 20 pkt. MNiSW, Impact
Factor 0,763)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 30% — bylem odpowiedzialny za: dobor metody
i parametrow procesu spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym, dobor materiatow
podstawowych 1 materiatlow spawalniczych do badan, wykonanie spoin badawczych na
specjalnym stanowisku spawalniczym, zaplanowanie badan metalograficznych stopiwa i doborze
metod badawczych, okreslenie struktury metalograficznej stopiwa w zaleznosci od intensywno$ci
chlodzenia mikrostrumieniowego — udzial ferrytu AF oraz faz MAC, opracowanie materialu
graficznego z badan mikroskopowych, analize i interpretacje uzyskanych wynikéw badan

metalograficznych oraz ztozenie artykutu w jezyku angielskim.]
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Wegrzyn T., Hadry$ D.: Spawanie z chtodzeniem mikrojetowym propozycjg nowej technologii
napraw pojazdow. Zeszyty Naukowe Politechniki Slaskiej, Seria: Transport, Zeszyt 78, 2013,
(Lista B, 4 pkt MNiSW)

[Méj wkiad wlasny w publikacje oceniam na 60% — bytem odpowiedzialny za: dokonanie
analizy literaturowej dotyczacej produkcji i napraw konstrukcji no$nych pojazdow
H10. | samochodowych (metody produkcji i napraw powypadkowych), przeprowadzenie badan
terenowych (obserwacja, pomiary) dotyczacych napraw i produkcji konstrukcji no$nych pojazdow
samochodowych, wspotopracowanie idei spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym,
opracowanie propozycji  zastosowania spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym
w naprawach konstrukcji no§nych pojazdow samochodowych, analizg i interpretacje uzyskanych

wynikdéw badan, opracowanie podsumowania i wnioskdw koncowych, ztozenie artykutu.]

Wegrzyn T., Piwnik J., Hadry$ D.: Acicular ferrite in micro welding technologies. Archives of
Metallurgy and Materials, Vol. 59, Issue 2, 2014, (Lista A, 25 pkt. MNiSW, Impact Factor 1,09)
[Méj wklad wlasny w publikacje¢ oceniam na 30% — bylem odpowiedzialny za: dobor metody
1 parametrow procesu spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym, dobdr materialow
AL podstawowych 1 materialow spawalniczych do badan, wykonanie spoin badawczych na
specjalnym stanowisku spawalniczym, zaplanowanie badan skladu chemicznego stopiwa
i doborze metod badawczych, okres$lenie zawartosci tlenu w stopiwie oraz za analizg

i interpretacje uzyskanych wynikéw badan sktadu chemicznego stopiwa.]

Hadrys D., Wegrzyn T., Piwnik J.: Plastic properties of fine-grained WMD after micro-jet
cooling. Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 59, Issue 3, 2014, (Lista A, 25 pkt. MNiSW,
Impact Factor 1,09)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 50% — bytem odpowiedzialny za: dokonanie
analizy literaturowej, dokonanie charakterystyki zagadnienia zalezno$ci pomigdzy wartoscia
wspotczynnika restytucji, a wiasciwosciami plastycznymi konstrukcji przy udarowym jej
A1z obcigzaniu, dobor metody i parametrow procesu spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym,
dobdér materiatow podstawowych 1 materialow spawalniczych do badan, wykonanie spoin
badawczych na specjalnym stanowisku, opracowanie procedury badawczej, zaprojektowanie
i wykonaniu modyfikacji stanowiska udarnosciowego wraz z ukladem rejestrujacym,

przeprowadzenie badan udarno$ciowych celem wyznaczenia warto$ci wspotczynnika restytucji

i deformacji oraz za analiz¢ i interpretacj¢ uzyskanych wynikéw badan.]
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Hadrys D., Piwnik J., Wegrzyn T., Lazarz B.: Coefficient of restitution and plastic strain for
impact of elements welded with micro-jet cooling. Transport Problems, Vol. 9, Issue 2, 2014,
(Lista B, 8 pkt MNiSW)

[Moj wklad wlasny w publikacje oceniam na 40% — bylem odpowiedzialny za: dokonanie
H13. | analizy literaturowej dotyczacej teorii uderzen, wspotopracowanie idei spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym, dobér metody 1 parametréw procesu spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym, wykonanie spoin badawczych na specjalnym stanowisku, przystosowanie
stanowiska udarno$ciowego do wyznaczania wspotczynnika restytucji oraz deformacji, analize

1 interpretacje uzyskanych wynikéw badan udarnosci. ]

Hadrys D., Wegrzyn T., Piwnik J.: The effect of different micro-jet streams number on plastic
properties of welds. Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 60, Issue 3A, 2015, (Lista A, 30
pkt. MNiSW, Impact Factor 0,0; 1F5-2014 0,943)

[Méj wkiad wlasny w publikacje oceniam na 50% — bytem odpowiedzialny za: dokonanie
analizy literaturowej, dokonanie charakterystyki zagadnienia zalezno$ci pomigdzy intensywno$cia
H14. | chlodzenia mikrostrumieniowego, a wlasciwosciami plastycznymi potgczen spawanych, dobor
metody i parametrow procesu spawania Z chtodzeniem mikrostrumieniowym, dobor materiatow
podstawowych 1 materialow spawalniczych do badan, wykonanie spoin badawczych na
specjalnym stanowisku spawalniczym, przeprowadzenie technologicznych prob tlocznosci celem
okreslenia wlasciwosci plastycznych spoin oraz za analize i interpretacje uzyskanych wynikow

technologicznych prob tlocznosci.]

Hadrys D.: Impact load of welds after micro-jet cooling. Archives of Metallurgy and Materials,
H1E Vol. 60, Issue 4, 2015, (Lista A, 30 pkt. MNiSW, Impact Factor 0,0; 1F5-2014 0,943)
' [Méj wklad wlasny w publikacje stanowi 100% — bytem odpowiedzialny za wszystkie badania,

analizy, materialy graficzne i wnioski.]

Hadry$ D., Wegrzyn T., Piwnik J., Wszotek L., Wegrzyn D.: Compressive strength of steel
frames after welding with micro-jet cooling. Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 61, Issue
1, 2016, (Lista A, O pkt. MNNiSW za rok 2016 i 30 pkt. za lata 2013+2016, Impact Factor 0,571)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 40% — bylem odpowiedzialny za: dobor metody
1 parametrow procesu spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym, dobdr materialow
H16. | podstawowych i materiatbw spawalniczych do badaf, wykonanie badawczych konstrukcji
spawanych na specjalnym stanowisku spawalniczym, opracowanie procedury badawczej,
opracowanie i wykonanie projektu oraz dokonaniu przebudowy maszyny wytrzymato$ciowe;j
wykorzystywanej w badaniach, przeprowadzenie prob nosnosci i deformacji badawczych

konstrukcji spawanych na stanowisku wytrzymatoSciowym oraz za analize i interpretacje

uzyskanych wynikéw uzyskanych w probach nosnosci.]
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H17.

Hadrys D., Wegrzyn T., Piwnik J., Stanik Z., Tarasiuk W.: The use of compressed air for micro-
jet cooling after MIG welding. Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 61, Issue 3, 2016,
(Lista A, 0 pkt. MNiSW za rok 2016 i 30 pkt. za lata 2013+2016, Impact Factor 0,571)

[Méj wklad wlasny w publikacje oceniam na 40% — bylem odpowiedzialny za: dobor metody
i parametrow procesu spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym, wykonanie spoin
badawczych na specjalnym stanowisku, planowanie badan metalograficznych stopiwa i doborze
metod badawczych, okreslenie struktury metalograficznej stopiwa w zaleznos$ci od intensywnosci
chlodzenia mikrostrumieniowego — udziat ferrytu AF oraz faz MAC, opracowanie materiatu
graficznego z badan mikroskopowych, analize i interpretacje uzyskanych wynikéw badan
metalograficznych, zaplanowanie badan udarnosci stopiw i doborze metod badawczych,
okreslenie udarno$ci stopiw w zaleznosci od parametrow procesu spawania z chtodzeniem

mikrostrumieniowym oraz analiz¢ i interpretacj¢ uzyskanych wynikéw badan udarnosci.]

H18.

Hadrys D.: Mechanical properties of plug welds after micro-jet cooling. Archives of Metallurgy
and Materials, Vol. 61, Issue 4, 2016, (Lista A, 0 pkt. MNiSW za rok 2016 i 30 pkt. za lata
2013+2016, Impact Factor 0,571)

[Méj wkiad wlasny w publikacje stanowi 100% — bylem odpowiedzialny za wszystkie badania,

analizy, materiaty graficzne i wnioski.]

H19.

Wegrzyn T., Piwnik J., Hadrys D., Wszotek L.: Low alloy steel structures after welding with
micro-jet cooling. Archives of Metallurgy and Materials, Vol. 62, Issue 1, 2017, (Lista A, O pkt.
MNiSW za rok 2016 i 30 pkt. za lata 2013+2016, Impact Factor 0,571)

[Méj wkiad wlasny w publikacje oceniam na 30% — bytem odpowiedzialny za: dobér metod
i parametrow procesu spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym, zaplanowanie badan
udarnosci stopiw i doborze metod badawczych, okreslenie udarnosci stopiw w zaleznosci od
parametrOw procesu spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym, analize¢ i interpretacje
uzyskanych wynikow badan, opracowanie podsumowania i wnioskow koncowych oraz ztozeniu

artykutu w jezyku angielskim.]

H20.

Hadrys D.: Dynamic load and the plastic deformation of welds made with micro-jet cooling.
METAL 2017: 26th International Conference on Metallurgy and Materials, Brno, Czech Republic,
24-26. 05.2017, (WoS, 15 pkt. MNiSW)

[Méj wklad wlasny w publikacje stanowi 100% — bytem odpowiedzialny za wszystkie badania,

analizy, materiaty graficzne i wnioski.]

H21.

Hadrys$ D.: Micro-jet cooling as a way to improve the efficiency of welding process. Rozdzial
w monografii naukowej Strategic Performance Management — New concepts and contemporary
trends, red. M. Jabtonski, NOVA Science Publisher Inc., New York USA, 2017, (WoS, 15 pkt.
MNiSW)

[Méj wklad wlasny w publikacje stanowi 100% — bylem odpowiedzialny za wszystkie badania,

analizy, materiaty graficzne i wnioski.]
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Hadrys D.: Welding with micro-jet cooling as a way to improve of mechanical properties of mode

Hoo of transportation shaft surface. Transport Problems 4/2018, (WoS, 15 pkt. MNiSW)
" | [M6j wklad wlasny w publikacje stanowi 100% — bylem odpowiedzialny za wszystkie badania,

analizy, materialy graficzne i wnioski.]

4.1.3. Zrealizowane oryginalne osiggniecie projektowo-technologiczne

Na zrealizowane przeze mnie oryginalne osiagnigcie projektowo-technologiczne sktadaja si¢
dwa rozne autorskie rozwigzania umozliwiajace realizacj¢ procesu spawalniczego z chtodzeniem
mikrostrumieniowym, to znaczy:

e zautomatyzowane  stanowisko  spawalnicze do  spawania  blach  cienkich

z chlodzeniem mikrostrumieniowym — opracowatem koncepcje, zaprojektowatem
1 wykonatem pierwsze w Polsce stanowisko,

e urzadzenie do recznego spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym — opracowatem

koncepcje, zaprojektowalem i wykonatem przedmiotowe urzadzenie.

Na uwage =zastuguje fakt, iz przy realizacji powyzszych osiagni¢¢ projektowo-
technologicznych nawigzatem wspotprace z Panem Miroslawem Plata z firmy NOVALTEC SARL,
majacg swoja siedzibe w miejscowosci Vétroz w Szwajcarii. Firma ta posiada patent dotyczacy
koncepcji przystawek membranowych do realizacji chlodzenia mikrostrumieniowego. Dzigki
wspolpracy ze wspomniang firmg otrzymatem przedmiotowe przystawki, ktore wykorzystatem przy
budowie wczeéniej wymienionych osiggni¢é projektowo-technologicznych.

Prace projektowe podzielitem na kilka etapow, a zawieraly one m. in.: analiz¢ zagadnienia
dotyczacego chlodzenia mikrostrumieniowego, analiz¢ procesu spawania stali w ujgciu
metalurgicznym wraz z przesledzeniem przemian fazowych zachodzacych podczas zmniejszania si¢
temperatury  spoiny po  spawaniu, sprawdzenie  mozliwosci  aplikacji  chlodzenia
mikrostrumieniowego do procesu spawalniczego, opracowanie ogdlnych wytycznych i1 zatozen
wstepnych oraz propozycje koncepcji stanowiska.

Prawidlowo zaprojektowane 1 wykonane przez moja osobe stanowisko oraz urzadzenie do
spawania mikrostrumieniowego pozwolilo na przeprowadzenie prob technologicznych, ktore
potwierdzity wczesniejsze kompleksowe rozwazania teoretyczne. Proby technologiczne
potwierdzity ogromny potencjat, jaki niesie za sobg wykorzystanie technologii mikrostrumieniowej
w spawalnictwie.

Sterowanie struktura spoiny jest przelomowym osiagnieciem w zakresie polepszania
wlasciwosci mechanicznych polaczen spawanych, a szczegolnie na potrzeby wykonywania
polaczen spawanych przy produkcji i naprawach konstrukcji nosnych srodkow transportu.

Jak wskazaly dotychczasowe prace, opracowana technologia moze by¢ wykorzystywana
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w wielu dziedzinach. Wsrod nich nalezy w pierwszej kolejnosci wymieni¢ budowe maszyn
i urzadzen (np. $rodki transportu — w tym pojazdy samochodowe — a ponadto maszyny
robocze ci¢zkie oraz maszyny i pojazdy specjalne). Nalezy rowniez wspomnie¢ o kwestii
wykorzystania przedmiotowej technologii w naprawach uszkodzonych elementow wszystkich
wspomnianych wczesniej obiektow technicznych — tam gdzie wykorzystuje si¢ techniki
spawalnicze.

Nastepnie zaprojektowatlem 1 wykonalem osobiScie pierwsze stacjonarne stanowisko
badawcze do spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym. Pozwolilo ono na automatyczng
realizacje procesu spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym w oparciu o ustalone warto$ci
licznych parametréw procesu. W czerwcu 2011 roku zorganizowalem pierwsze proby
technologiczne z uzyciem przedmiotowego stanowiska spawalniczego i bralem w nich czynny
udziat. Stanowisko to pozwolito na wykonanie spoin badawczych celem okreslenia zmian struktury
1 wlasciwosci stopiwa 1 potaczenia spawanego.

Jednak ze wzgledu na to, iz konieczne byto wykonywanie potaczen spawanych elementow
o coraz wigkszym stopniu skomplikowania (konstrukcje nosne $rodkéw transportu), w roku 2014
zaprojektowatem 1 osobiScie wykonalem rgczne urzadzenie do spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym. Miato one posta¢ obstugiwanej manualnie glowicy spawalniczej potaczone;j
z przystawka zawierajacg instalacj¢ do wytwarzania mikrostrug medium chtodzacego.

Po uruchomieniu stanowiska i urzadzenia do spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym
i przeprowadzeniu prob technologicznych rozpoczgto prace zmierzajace ku rozpowszechnieniu
spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym i wdrozeniu idei wymuszonego chtodzenia spoin
bezposrednio po spawaniu. Ponadto, zagadnieniu temu poswigcono liczne publikacje 1 wystgpienia
na krajowych i miedzynarodowych konferencjach naukowych. Spotkalo si¢ to z duzym
zainteresowaniem zaré6wno ze Strony nauki, jak i przemyshu. Idea spawania z zastosowaniem
przystawki do mikrostrumieniowego chtodzenia spoin wraz z koncepcja prototypowego stanowiska
przedstawiona zostala miedzy innymi na Targach Wynalazkéw 1 Technologii w Tajpej w roku
2011 (Taipei International Invention Show & Technomart 2011). Podczas przedmiotowych targow
spotkano si¢ z duzym zainteresowaniem i uznaniem, na co dowodem jest przyznanie przez kapitule
targow III miejsca i brazowego medalu.

Doprowadzono do konca etap badan poswiecony okresleniu mozliwo$ci zastosowan spawania
z chtodzeniem mikrostrumieniowym do spawania blach cienkich o grubosci do 3 mm. Dotyczy to
przypadkéw, w ktorych spoina wykonywana jest jednosciegowo. Wyniki tego etapu zostaly
przedstawione w kilku przedsigbiorstwach i zaktadach rzemieslniczych wykorzystujacych techniki
spawalnicze do realizacji swoich zadan produkcyjnych. Pozwolito to na zapoznanie si¢ z opiniami
w ujeciu praktycznego zastosowania i wdrozenia spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym do

praktyki przemystowej. Szczegodlnie zwracano uwage na takie aspekty, jak poprawa wiasnosci
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mechanicznych potaczenia spawanego, zmniejszenie odksztalcen spawalniczych, poprawa jakosci
spoin oraz mozliwo$¢ zwigkszenia predkosci spawania.

Warto zaznaczy¢, ze przeprowadzono rowniez szkolenia dla osob z branzy spawalniczej
i maszynowej. Zakres merytoryczny tych szkolen obejmowal metode spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym i jej zastosowanie w przemysle maszynowym i rzemiosle.

Powyzsze pozwala stwierdzi¢, ze spawanie z chlodzeniem mikrostrumieniowym bedzie
z powodzeniem stosowane wszedzie tam, gdzie ma obecnie miejsce faczenie elementow stalowych
o grubosciach do 3 mm z wykorzystaniem spawania. Ciekawym przykladem zastosowania
spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym jest budowa ustrojow nosnych roéznych $rodkéw
transportu (np. samochoddéw) oraz maszyn roboczych ciezkich, a takze maszyn i pojazdow
specjalnych. Ponadto, mozliwe jest takze =zastosowanie spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym w procesach naprawy uszkodzonych ustrojow nosnych wszystkich
wspomnianych wczesniej obiektéw technicznych.

Nalezy rowniez wspomnie¢, ze obecnie trwajg prace nad zastosowaniem spawania
z chlodzeniem mikrostrumieniowym do spawania konstrukcji stalowych o §ciankach grubszych niz
3 mm. Fakt ten wymusza realizacj¢ spoin w sposob wielo$ciegowy przy uzyciu ztozonego cyklu
cieplnego. Przeprowadzono juz pierwsze proby spawania konstrukcji stalowych grubos$ciennych,
a wyniki tych prob s obiecujgce. Pozwoli to na zwigkszenie zakresu stosowania przedmiotowej
metody spawania, mi¢dzy innymi o $rodki transportu, w ktérych stosuje si¢ elementy konstrukcyjne
o znacznych przekrojach (np. ramy no$ne lub elementy organdw roboczych specjalnych).

Ponadto doda¢ nalezy, iz obecnie trwaja prace zwigzane z zastosowaniem spawania
z chtodzeniem mikrostrumieniowym do lgczenia elementéw z materialéw innych niz stale (np.
stopy aluminium, stopy miedzi, itd.). Obiecujace sg takze wyniki prob dotyczacych wytwarzania
warstw wierzchnich z wykorzystaniem technik spawalniczych (napawanie z chtodzeniem
mikrostrumieniowym), co pozwoli na wprowadzenie chtodzenia mikrostrumieniowego do
zagadnien regeneracji warstw wierzchnich (waty maszynowe, waty korbowe, watki rozrzadu,
elementy organow roboczych do realizacji prac ziemnych, itp.).

Od czasu budowy 1 wuruchomienia urzadzenia do spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym 1 przeprowadzenia prob technologicznych, trwaja nieustanne prace
zmierzajace ku rozpowszechnieniu spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym i wdrozenia idei
wymuszonego chtodzenia spoin bezposrednio po spawaniu. Ponadto, zagadnieniu temu poswigcone
s liczne publikacje 1 wystapienia na krajowych i migdzynarodowych konferencjach naukowych.
Aktywnosci te spotkaly si¢ tam z duzym zainteresowaniem zarowno ze strony nauki, jak

1 przemystu.
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Szczegotowa charakterystyka stanowiska do spawania blach cienkich z chlodzeniem
mikrostrumieniowym oraz urzadzenia do rgcznego spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym

przedstawiona zostata w Zataczniku 8C (plik ,,hab-8C.pdf).

4.2. Oméwienie celu naukowego prac i osiggnietych wynikéw

wraz z omowieniem ich ewentualnego wykorzystania

4.2.1. Oméwienie celu naukowego pracy

Bezpieczenstwo eksploatacji konstrukcji stalowych, a w tym takze ustrojow nosnych maszyn
roboczych i $rodkéw transportu (np. samochoddw), zalezy od dwoch zasadniczych aspektow. Po
pierwsze jest to kwestia materialu zastosowanego na poszczegélne elementy konstrukcji (gatunek
stali). Po drugie dotyczy to potaczen zastosowanych pomig¢dzy poszczegdlnymi elementami
konstrukcji stalowe;j.

Bardzo czgsto potaczenia elementéw konstrukcyjnych sa potaczeniami spawanymi.
Potaczenia takie sa obecnie wykorzystywane zarowno w konstrukcjach 0 naturze statycznej (np.
w budownictwie), jak i w budowie i eksploatacji maszyn (np. pojazdy samochodowe, maszyny
robocze cigzkie, maszyny obrobcze, itp.).

Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku srodkéw transportu jakimi sg pojazdy samochodowe,
potaczenia spawalnicze sg wykorzystywane zarOwno przy budowie nowych obiektow technicznych
(produkcja), jak i w przypadku napraw obiektow juz eksploatowanych (np. podczas napraw
konstrukcji no$nych). Wykorzystanie potaczen spawanych moze wiec tu by¢ traktowane w dwdch
aspektach — produkcyjnym i naprawczym (H3, H4).

W przypadku budowy nowych samochodow opartych o stalowe nadwozie samonos$ne
wiekszos¢ potaczen stanowig zgrzeiny punktowe, jednak wykorzystuje si¢ roOwniez inne rodzaje
potaczen (np. potaczenia spawane). Nalezy jednak wspomnie¢, ze istnieja rowniez pojazdy, ktorych
ustroje nosne sg wykonywane prawie wylgcznie jako konstrukcje spawane. Jako przyktad mozna tu
poda¢ spawane stalowe konstrukcje nosne naczep lub spawane konstrukcje nosne pojazdow
jednosladowych (stalowe lub ze stopoéw lekkich).

Z kolei podczas napraw ustrojéw nosnych pojazdéw do taczenia elementow tych konstrukcji
zasadniczo wykorzystuje si¢ spawanie. Najcze$ciej wybierang metodg jest spawanie elektroda
topliwg w ostonie gazowej (H3). Warto rowniez zaznaczy¢, ze zastosowanie spawania
w naprawach konstrukcji no$nych pojazdéw samochodowych jest szersze niz to ma miejsce
w aspekcie produkeji tych srodkow transportu. W przypadku, gdy przedmiotowa konstrukcja byta

fabrycznie spawana, to w naprawach rowniez wykorzystuje si¢ spawanie. Jednak w przypadku, gdy
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w konstrukcji nosnej fabrycznie wykonano potaczenia zgrzewane (stalowe nadwozie samonosne),
to w naprawach najczesciej potaczenia te zastepuj¢ si¢ spoinami otworowo-punktowymi. Ponadto,
warto zaznaczy¢, ze podczas napraw konstrukcji no$nych pojazdow wykonuje si¢ potaczenia
spawane, ktorych nie byto w pierwotnej postaci (stan fabryczny). Ma to miejsce przy tak zwanych
wymianie cze$ciowej uszkodzonego elementu (H3, H4).

Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze polaczenia spawalnicze w konstrukcji nosnej pojazdu
samochodowego muszg charakteryzowac si¢ okreslonymi wilasciwosciami mechanicznymi (H5).
Wynika to z faktu, iz sg one bardzo odpowiedzialnymi elementami pod wzgledem zapewnienia
odpowiednio wysokiego poziomu bezpieczenstwa biernego. Parametry wytrzymatosciowe potaczen
spawalniczych wykonanych w konstrukcji nosnej pojazdu samochodowego wplywaja wydatnie na
przebieg procesu pochtaniania energii podczas zderzenia pojazdu, a wigc i1 przebieg czasowy
opdznienia podczas zderzenia (H4) oraz na deformacje podczas zderzenia i na warto$¢
wspotczynnika restytucji opisujacego charakter zderzenia pod wzglgdem sprezysto-plastycznym
(H13).

Powyzsze wskazuje jednoznacznie na potrzebe zapewnienia jak najlepszych wlasciwosci
mechanicznych potaczen spawanych stosowanych w konstrukcjach no$nych $rodkow transportu,
a w tym rowniez pojazdow samochodowych. Zapewnienie odpowiednio wysokich parametrow
mechanicznych ma bezsprzeczny wpltyw na odpowiednia energochlonnos¢ tych konstrukeji
w przypadku zderzenia oraz na ich odpowiednig no$no$¢ i wytrzymato$¢ zmeczeniowa. Fakt ten
legt u podstaw zaproponowania spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym jako
odpowiedniego do wykorzystania w budowie i naprawach konstrukcji noSnych pojazdow
samochodowych (H2, H7, H10).

Wysokie warto$ci parametrow opisujacych wtasciwosci mechaniczne polaczenia spawanego
sg gwarantem bezpiecznej 1 niezawodnej eksploatacji stalowej konstrukcji spawanej, niezaleznie od
tego czy jest ona obiektem stacjonarnym (np. konstrukcja budynku, maszyna stacjonarna), czy
mobilnym ($rodek transportu, maszyna samobiezna).

Jesli chodzi o budowe 1 eksploatacje maszyn, a w tym rowniez pojazdéw samochodowych,
warto wspomnie¢, ze uzyskanie odpowiednich wtasciwosci mechanicznych potaczenia spawanego
dotyczy zarowno budowy maszyn nowych (projektowanie i produkcja), jak i naprawy maszyn juz
uzytkowanych (eksploatacja). Jest to szczegdlnie wazne w trudnych warunkach uzytkowania takich
obiektow technicznych, np. narazenie na drgania, udarowe obcigzenia, niskie temperatury, itp.
Zapewnienie wymaganych wartosci wspomnianych parametrdw osigga si¢ poprzez uzyskanie
wlasciwej struktury zlacza spawanego. Mozna to zasadniczo osiggnaé¢ poprzez odpowiednio
dobrany sktad chemiczny oraz odpowiednie warunki chtodzenia spoiny.

Pomimo, ze spawanie stosowane jest w praktyce przemystowej i rzemieslniczej od wielu lat,

to nadal nastrgcza ono pewnych trudno$ci. Jako przyktad poda¢ mozna trudnosci w osigganiu
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wysokich wlasciwosci plastycznych stopiwa, szczeg6élnie w niskich temperaturach otoczenia.
Wykazalem to miedzy innymi w mojej rozprawie doktorskiej pt.: ,,Wphyw naprawy powypadkowej
metodami spawalniczymi na bezpieczenstwo bierne konstrukcji nosnych pojazdow”.

Fakt ten stal si¢ podstawg moich zainteresowan naukowych w dyscyplinie budowa
I eksploatacja maszyn po uzyskaniu stopnia doktora. Realizowane przez moja osobe
przedsiewziecia i badania wlasne podjalem w celu rozwiazania problemu naukowego, jakim
jest uzyskanie polaczen spawanych o wysokich wlasciwosciach mechanicznych i wysokiej
jako$ci (parametry lepsze niz w przypadku spoin uzyskiwanych w konwencjonalnych
metodach spawania), co pozwoliloby na poprawe cech konstrukcyjnych polaczen spawanych
w maszynach (Srodki transportu — rowniez pojazdy samochodowe; maszyny robocze ci¢zkie),
zarowno na etapie ich produkgji, jak i ich eksploatacji (naprawy).

Wspomniane potaczenia spawane sg szczegoélnie wazne migdzy innymi w przypadku
stalowych ustrojoéw nosnych maszyn (w tym takze pojazdow samochodowych i maszyn roboczych
cigzkich). Warto zaznaczy¢, ze dotyczy to zaréwno aspektéw budowy nowych maszyn, jak
1 naprawy maszyn juz uzytkowanych (aspekty eksploatacyjne). Powyzsze spowodowato, iz
dazytem do opracowania metody spawania stali niskostopowych, pozwalajacej na sterowanie
strukturg stopiwa i uzyskanie wysokiej zawarto$ci ferrytu drobnoziarnistego w stopiwie, co
pozwala na osigganie wysokich parametrow mechanicznych ztgcza spawanego.

W przypadku spawania konstrukcji stalowych, najlepsze wiasciwosci stopiwa uzyskuje si¢
w tak zwanych procesach niskotlenowych, ktore gwarantuja uzyskanie niskiej zawartosci tlenu
w stopiwie (okoto 400 ppm tlenu w stopiwie) (H9). Pozwala to na otrzymanie w stopiwie wysokiej
zawarto$ci procentowej pozadanej fazy, jaka jest ferryt drobnoziarnisty (acicular ferrite — AF). Im
wigkszy jest udzial AF w stopiwie, tym lepsze wiasciwosci plastyczne ono wykazuje (H11).
Niestety istniejag pewne ograniczenia, wynikajace ze stosowanych obecnie technologii spawania,
ktore nie pozwalaja na osigganie duzych zawarto$ci AF w spoinie oraz na sterowanie iloscig AF
w stopiwie. Ponadto, dalsze zwigkszanie zawarto$ci AF przy zastosowaniu obecnie znanych
technologii wydaje si¢ niemozliwe.

Na podstawie dokonanej kompleksowej analizy literaturowej podjetego w monografii
habilitacyjnej tematu (H1) oraz biorac pod uwage wyniki przeprowadzonych badan i obserwacji
wlasnych, sformulowalem nastepujacy jej cel: Opracowanie nowej technologii spawania
z zastosowaniem chlodzenia mikrostrumieniowego, pozwalajacej na precyzyjne sterowanie
struktura i wlasciwosciami mechanicznymi spoiny.

Pod wzgledem udarnosci stopiwa W konstrukcjach stalowych zdecydowanie najkorzystniejsza
fazg jest ferryt drobnoziarnisty (AF — acicular ferrite). Pozytywny wpltyw duzych udziatow AF na
udarnos¢ stopiwa przedstawiony jest W literaturze w sposéb jednoznaczny. Jednak zaznaczy¢

nalezy, ze opinie dotyczace warunkow sprzyjajacych formowaniu si¢ AF, jako korzystnej odmiany
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morfologicznej ferrytu, nie sg jednoznaczne. Najpopularniejszymi z reprezentowanych pogladow sa
dwa, ktore dotyczg dwdch réznych mechanizmow kontroli zawartosci AF w stopiwie, tzn. (H11):

e mozliwo$¢ kontroli ilosci AF w spoiwie przez wykorzystanie proceséw spawalniczych
niskotlenowych — procesy te zapewniaja warunki, w ktorych zarodkuje ferryt AF,

e zapewnienie w stopiwie obecno$ci wtracen niemetalicznych — wtracenia te cechuja sig¢
odpowiednimi wielko$ciami geometrycznymi, co pozwala na inicjowanie zarodkowania
ferrytu AF.

Jednak nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze przewiduje si¢, iz obecnie mechanizmy kontroli ilosci

tworzacego si¢ ferrytu AF w stopiwie osiagng kres swoich mozliwosci.

Istotnym faktem jest, iz istnieje wyrazny wptyw zastosowania konkretnej metody spawania na
maksymalng zawartos¢ AF w uzyskanym stopiwie. Przyktadowo, dla spawania recznego elektroda
otulong zawartos¢ ta zalezy dodatkowo od zastosowanej do spawania elektrody. Podaje sie¢, ze przy
zastosowaniu elektrody zasadowej maksymalna uzyskana zawarto$¢ AF wynosita 55%, kiedy
zawarto$¢ ta dla elektrody kwasnej wynosita juz tylko 45%. Z kolei zastosowanie elektrody
rutylowej pozwolito osiggna¢ maksymalng zawartos¢ AF w stopiwie rowniez na poziomie 45%.
W przypadku spawania tradycyjnego elektroda topliwa w ostonie gazow ochronnych wartosci te
wygladaja w zasadzie podobnie. Przy zastosowaniu gazu aktywnego jako ostony gazowej zawarto$¢
maksymalna AF w stopiwie wynosi okolo 45%. Natomiast przy zastosowaniu gazu obojetnego jako
ostony gazowej maksymalna zawarto§¢ AF w stopiwie wynosi okoto 55%. Z kolei zastosowanie
spawania laserowego umozliwia uzyskanie maksymalnej zawartoéci ferrytu AF w stopiwie na
poziomie 58%. Stanowi to najwigksza warto$¢ jaka udato si¢ kiedykolwiek uzyskac przy uzyciu
metod spawania uznawanych za tradycyjne.

Biorac pod uwage fakt, Zze jedng z podstawowych hipotez na temat tworzenia si¢ AF jest
odpowiednia predkos¢ chlodzenia, postanowiono sprawdzi¢, jak innowacyjna technologia
chtodzenia mikrostrumieniowego wplywa na zawartos¢ AF w Stopiwie. Zatozono, ze precyzyjne
i kontrolowane wymuszone chtodzenie spoiny w wysokich temperaturach podsolidusowych
(w granicach od okoto 800° C do okoto 500° C), przy odpowiednio dobranej i regulowane;j
predkosci chlodzenia umozliwia sterowanie przemiang austenitu w AF. Co za tym idzie, mozliwe
jest zwigkszenie zawartosci AF w stopiwie. To zapewnia zlagczu spawanemu optymalne
wlasciwosci mechaniczne. Ponadto, tworzenie si¢ ferrytu AF moze utrudnia¢ formowanie si¢

niekorzystnych struktur (martenzytu i bainitu).
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4.2.2. Oméwienie osiagnietych wynikow i ich ewentualnego wykorzystania

Pomyst wymuszonego selektywnego chtodzenia spoin po raz pierwszy pojawit si¢ w roku
2009, po publicznej obronie mojej rozprawy doktorskiej. Przy jej realizacji zauwazylem wyrazng
potrzebe poprawy wilasciwosci mechanicznych potaczen spawanych wykonywanych podczas
napraw powypadkowych samonos$nych stalowych nadwozi pojazdéw samochodowych (tematyka
rozprawy doktorskiej). Od whasciwosci tych zalezat w tym przypadku sposob pochtaniania energii
zderzenia przez elementy energochtonne nadwozia pojazdu, a co za tym idzie réwniez poziom
bezpieczenstwa biernego samonosnego stalowego nadwozia pojazdu samochodowego. Nalezato
wigc rozpocza¢ pracg nad technologia spawania, ktéra umozliwilaby osigganie wyzszych wartosci
parametréw mechanicznych polaczen spawanych w porownaniu do metod 6wczesnie stosowanych.

Wymuszone selektywne chtodzenie mikrostrumieniowe zapewniato bardzo wielkie spadki
temperatury w bardzo krotkim czasie. Literatura podawata przyktady prob zastosowania tej
technologii chtodzenia w przemysle (np. spozywczym), jednak na ten czas nie bylo prob
zastosowania jej w spawalnictwie. Przeprowadzone m. in. przez moja osobg¢ studia literaturowe
1 badania wstepne pozwolity na stworzenie przy moim wspotudziale idei spawania z chtodzeniem
mikrostrumieniowym celem zastosowania jej w budowie i eksploatacji maszyn (H1, H6, H8, H9,
H11, H21).

Na podstawie opracowanej idei wspotokres§litem wstgpnie parametry procesu spawania
z chtodzeniem mikrostrumieniowym (H6, H8, H21). Do podstawowych parametrow chtodzenia
mikrostrumieniowego zastosowanego do wymuszonego chtodzenia spoin bezposrednio po
spawaniu zaliczy¢ nalezy: rodzaj medium chtodzacego (np. argon, azot, ditlenek wegla, sprezone
powietrze, woda zdemineralizowana, itd.), ciSnienie lub wydatek medium chtodzacego, wymiar
poprzeczny mikrostrugi, liczba mikrostrug medium chlodzacego odpowiadajaca liczbie dysz
mikrostrumieniowych, odlegtos¢ mikrostrugi od glowicy spawalniczej, odleglos¢ przystawki
z dyszami mikrostrumieniowym od spoiny, kat padania mikrostrugi na spoing, uktad dysz
mikrostrumieniowych w przystawce.

W toku badan wlasnych okreslitem wpltyw poszczegdlnych parametréw na uzyskiwane
wyniki procesu spawalniczego (H1, H6, H8, H9, H11, H14, H17, H21). Opracowatem zaleznosci
i okreslitem wage wpltywu poszczegdlnych parametréw procesu spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym na jego efekty (wtasciwosci potaczenia spawanego).

Zastosowanie chlodzenia mikrostrumieniowego do procesu spawalniczego pozwolilo na
sterowanie strukturg stopiwa (H1, H6, H19). Ten fakt pozwolit z kolei na uzyskiwanie okreslonych
wlasciwo$ci polgczenia spawanego — lepszych w poréwnaniu do wynikow tradycyjnych metod

spawania (H12, H14 +~ H16, H18, H20, H22).
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Podczas badan wlasnych okreslitem wptyw zastosowania chlodzenia mikrostrumieniowego
w spawalnictwie na przebieg zmniejszania si¢ temperatury spoiny bezposrednio po spawaniu.
Ponadto, przeanalizowalem mozliwe do uzyskania w procesie spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym struktury stopiwa. Dokonatem tego na podstawie wykresow CTPc-S.
Okreslitem roéwniez charakter struktur metalograficznych potaczen spawanych wykonanych
z chlodzeniem mikrostrumieniowym. W monografii przedstawitem takze obszerne wyniki badan
wlasnych wlasciwosci mechanicznych potaczen spawanych wykonanych z uzyciem nowatorskiej
metody spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym. Przedstawitem wyniki wraz z ich analiza
1 interpretacja dla nastepujacych badan: badanie ttocznosci metoda Erichsena, proba przeginania,
badanie twardo$ci spoin, badanie sity niszczacej spoing otworowo-punktowa, badanie udarnos$ci
stopiwa, wyznaczanie wspotczynnika restytucji i odksztatcenia trwalego przy darowym obcigzaniu
spoin (H1).

Dokonatem réwniez polioptymalizacji procesu spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym
dla trzech przebadanych parametrow tego rodzaju spawania, tj. rodzaju medium chtodzacego,
cisnienia medium chtodzacego oraz liczby i1 ukladu dysz mikrostrumieniowych. Ponadto,
omoOwitem rowniez mozliwos$ci aplikacji w przemysle i w rzemio$le majac na uwadze budowe
1 eksploatacje maszyn. Procz tego przedstawilem zagadnienia bezpieczenstwa i higieny pracy przy
spawaniu mikrostrumieniowym wraz z przedstawieniem wynikoéw badan §rodowiska pracy i dwoch
wariantow oceny ryzyka zawodowego. Pierwsza z tych ocen dotyczyla pracy spawacza na
stacjonarnym urzadzeniu do spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym. Natomiast druga
z przedmiotowych ocen dotyczyla pracy spawacza z uzyciem recznego urzadzenia ltaczacego
w jedng catos$¢ glowice spawalniczg z przystawkg mikrostrumieniows.

Na podstawie dokonanej kompleksowej analizy literaturowej podjetego w monografii
habilitacyjnej oraz cyklu monotematycznych publikacji tematu, a takze bioragc pod uwage wyniki
przeprowadzonych badan wlasnych i obserwacji wiasnych, sformutowatem nastgpujace wnioski:

e polaczenia spawane sg szeroko stosowane zarowno w produkcji, jak i eksploatacji
(naprawach) konstrukcji nos$nych $rodkoéw transportu, a w tym rdwniez pojazdow
samochodowych,

e opracowana technologia spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym moze byc¢
z powodzeniem stosowana w produkcji i eksploatacji (naprawach) konstrukcji nosnych
srodkow transportu, a w tym rowniez pojazdow samochodowych, umozliwiajac
polepszenie parametrow mechanicznych potaczen spawanych,

e pozadang fazg w stopiwie spoiny przy spawaniu stali niskostopowych jest drobnoziarnisty
ferryt AF (acicular ferrite), jednak tradycyjne metody zwigkszania jego udziatu wydaja si¢

osiggac kres ich mozliwosci,
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e spawanie z zastosowaniem przystawki mikrostrumieniowej pozwala na sterowanie
strukturg spoiny — miedzy innymi zawarto$cig drobnoziarnistego ferrytu AF (acicular
ferrite), a to z kolei pozwala na sterowanie wlasciwo$ciami mechanicznymi potaczenia
spawanego,

e wybor medium chtodzacego ma kluczowy wplyw na otrzymywane wyniki badan
wiasnos$ci mechanicznych potaczenia spawanego,

e sposrdd trzech wytypowanych do badan gazow (argon, hel, azot) najlepsze wiasnosci
potaczen spawanych uzyskano dla argonu a najgorsze dla azotu,

e waznym parametrem spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym jest cisnienie medium
chtodzgcego — najkorzystniejsze ci§nienie wynosi 0,5 MPa,

e rowniez liczba i uktad dysz mikrostrumieniowych ma wptyw na uzyskiwane wyniki,
jednak wpltyw ten jest niewielki, a w niektorych przypadkach jest rowniez
niejednoznaczny,

e optymalnymi parametrami chlodzenia mikrostrumieniowego przy spawaniu jest chtodzenie
argonem o cis$nieniu 0,5 MPa z uzyciem dwoéch lub trzech dysz mikrostrumieniowych,

e opracowana technologia moze by¢ wykorzystana zarowno w budowie maszyn
i urzadzen, jak i w naprawach z wykorzystaniem technik spawalniczych uszkodzonych ich
elementow,

e liczba =zagrozen zwigzanych ze spawaniem z chlodzeniem mikrostrumieniowym
w poréwnaniu do spawania tradycyjnego nie zmienia si¢ — zidentyfikowano dwadziescia
dwa zagrozenia,

e ryzyko zawodowe wynikajace ze zidentyfikowanych zagrozen jest zalezne od rodzaju
wykorzystywanego urzadzenia — urzadzenie stacjonarne z automatycznym posuwem lub
urzadzenie do spawania rgcznego.

Bioragc pod uwage wszystkie opisane powyzej zagadnienia, stwierdzi¢ nalezy, ze cel

monografii habilitacyjnej zostat osiggniety.

Powyzsze dowodzi, ze spawanie z chiodzeniem mikrostrumieniowym moze by¢

z powodzeniem stosowane wszedzie tam, gdzie ma obecnie miejsce taczenie elementow stalowych
o grubosciach do 3 mm z wykorzystaniem spawania. Ciekawym przyktadem zastosowania
spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym moze by¢ budowa i naprawy ustrojéw nosnych
maszyn (w tym konstrukcji pojazdéw i innych $rodkdéw transportu oraz maszyn roboczych
cigzkich).

Zaznaczy¢ tez nalezy, ze zaawansowane sg prace nad zastosowaniem spawania z chtodzeniem

mikrostrumieniowym do spawania konstrukcji stalowych o $ciankach grubszych niz 3 mm oraz do

spawania elementdw z materiatdéw innych niz stale (np. stopy aluminium, stopy miedzi, itp.).
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4.2.3. Przyszite cele naukowo-badawcze

W ramach dalszego rozwoju naukowego planuje¢ podja¢ badania nad udoskonaleniem
instalacji do wytwarzania mikrostrug medium chlodzacego dla selektywnego i precyzyjnego
chlodzenia. Bedzie si¢ to wigzalo z modyfikacja konstrukcji dyszy mikrostrumieniowej w celu
wyeliminowania zaburzen przeptywu medium chtodzacego przy wyzszym jego ci$nieniu. Wyzsze
ci$nienie medium chtodzacego pozwoli zintensyfikowaé zjawisko chlodzenia spoiny, przez co
skréci si¢ czas jej stygniecia, a wlasciwosci mechaniczne potaczenia spawanego ulegng dalszemu
polepszeniu.

Ponadto, bed¢ kontynuowal badania dotyczace zastosowania wymuszonego chlodzenia
mikrostrumieniowego do spawania konstrukcji stalowych o grubosci $cianek wigkszej niz 3 mm
oraz dla innych niz stale materiatow (np. stopy aluminium). Podczas tych badan zostang okreslone
mozliwosci sterowania strukturg spoiny, a przez to i wilasciwosciami mechanicznymi ztacza
spawanego oraz jego jakoscig. Bedzie to odpowiedz na potrzeby wynikajace ze stosowania innych
niz stale materiatow na ustroje nosne pojazdow, zaréwno dla ich produkcji, jak i eksploatacji.

Planuje¢ rowniez rozszerzy¢ swoje badania o zagadnienia chlodzenia mikrostrumieniowego
dla procesow napawania (regeneracyjne wytwarzanie warstw wierzchnich metodami spawalniczymi
na potrzeby napraw maszyn roboczych i srodkow transportu).

Uzyskane do tej pory wyniki badan wskazuja na mozliwo$¢ zastosowania wymuszonego
chlodzenia mikrostrumieniowego do wyzej wspomnianych celow, a efektem tego bedzie poprawa
wlasciwos$ci mechanicznych, poprawa wydajnosci proceséw oraz poprawa jakosci uzyskanych
efektow. Nalezy tez przypuszczaé, ze opracowane do tej pory rozwigzania posiadajg zdolnos¢
patentowg, podobnie jak te, ktore planowane sg do realizacji.

Ponadto, pragng zaznaczy¢, ze powyzej opisane plany naukowo-badawcze wpisuja si¢ w moje
zainteresowania, ktére mozna opisa¢ W nastgpujacy sposob:

e bezpieczenstwo bierne konstrukcji nosnych pojazdéw samochodowych i innych $rodkow
transportu — tematyka rozprawy doktorskiej,

e spawanie z chtodzeniem mikrostrumieniowym — tematyka monografii habilitacyjnej,

e cksploatacja pojazdow samochodowych i innych $rodkéw transportu oraz maszyn roboczych
cigzkich,

e Dbezpieczenstwo w transporcie.
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5. OMOWIENIE POZOSTALYCH OSIAGNIEC
NAUKOWO — BADAWCZYCH

5.1. Rozwdéj naukowy

5.1.1. Dziatalnos¢ prowadzona przed uzyskaniem

stopnia naukowego doktora

W roku 2000 ukonczylem Technikum Samochodowe w Zespole Szkét Mechaniczno-
Elektrycznych im. Mariana Batko w Chorzowie (obecnie Zespdt Szkot Technicznych nr 2),
uzyskujac tytul zawodowy technik mechanik w specjalnosci naprawa 1 eksploatacja pojazdoéw
samochodowych. Temat mojej teoretycznej pracy dyplomowej dotyczyt budowy i eksploatacji
zawieszen hydropneumatycznych pojazdow samochodowych. Prace praktyczng stanowilo
natomiast zadanie polegajace na zaprojektowaniu i1 zbudowaniu stanowiska dydaktycznego
wyposazonego w sprawny czterocylindrowy silnik ZI z mozliwoscia jego uruchomienia i symulacji
usterek. W czasie trwania nauki w szkole $redniej dwukrotnie zostalem laureatem stypendium
Prezesa Rady Ministrow.

Che¢ kontynuacji nauki na studiach wyzszych w obszarze zgodnym z moimi
zainteresowaniami i pasjami spowodowata, ze w tym samym roku rozpoczatem jednostopniowe
studia magisterskie na Wydziale Inzynierii Materiatlowej, Metalurgii i Transportu Politechniki
Slaskiej na kierunku Transport. W czasie studiéw moje zainteresowania skupity sie glownie na
zagadnieniach dotyczacych eksploatacji pojazdéw samochodowych, co spowodowato, ze w toku
studiow wybralem specjalnos$¢ eksploatacja i1 utrzymanie pojazdéw samochodowych. Prace
magisterska pod tytutem: ,,Drgania poditoza przy gtownych szlakach komunikacyjnych wywotane
ruchem pojazdow samochodowych”, ktorej promotorem byt dr inz. Jan Filipczyk, obronilem
w lipcu 2005 roku. W trakcie trwania studiow bylem laureatem Nagrody Dziekana Wydzialu
Transportu za wyniki w nauce oraz otrzymywatem stypendium naukowe z Uczelni.

W pazdzierniku tego samego roku rozpoczalem studia doktoranckie jako doktorant
w  Katedrze  Eksploatacji  Pojazdow na  Wydziale Transportu  kierowanej  przez
prof. zw. dr hab. inz. Piotra Adamca. Dyscyplina naukowa Budowa i eksploatacja maszyn
umozliwita mi dalsze rozwijanie moich zainteresowan zwigzanych z eksploatacja pojazdow
samochodowych. W swojej pracy naukowej zajatem si¢ tematyka dotyczaca niezawodnosci
i trwato$ci elementéw pojazdow samochodowych poddanych naprawie. Promotorem mojego
przewodu doktorskiego zostal dr hab. inz. Tomasz Wegrzyn, ktory zaproponowatl mi

uszczegdtowienie tematyki badawczej do zagadnien zwigzanych z naprawami konstrukeji no$nych
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pojazdow (stalowe nadwozia samono$ne) przy uzyciu metod spawalniczych i ich wptywem na
poziom bezpieczenstwa podczas dalszego ich uzytkowania.

Po dokonaniu studiow literaturowych podjetego tematu oraz po wykonaniu badan
o charakterze rozpoznawczym ztozytem wniosek do Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
0 grant promotorski pt.. ,, Wplhyw naprawy powypadkowej metodami spawalniczymi na
bezpieczenstwo bierne nadwozia pojazdu”. MO) wniosek zostal rozpatrzony pozytywnie
i skierowany do finansowania, a pozyskane w ten sposob $rodki pozwolity mi na sfinansowanie
budowy stanowiska badawczego, zrealizowanie badan zasadniczych oraz upowszechnienie
wynikdw mojej pracy naukowej. Zaprojektowane i zbudowane przez moja osobe stanowisko
badawcze mialo charakter unikatowy i umozliwialo obcigzanie elementdéw bezpieczenstwa biernego
nadwozia pojazdu w sposob dynamiczny (predkos¢ do 9,2 m/s, masa bijaka do 500 kg, energia
uderzenia do 23,5 kJ) przy jednoczesnej rejestracji opdznienia i przemieszczenia bijaka. Wyniki
swoich badan prezentowalem na kilku konferencjach naukowych oraz w artykutach naukowych.

W czasie studiow doktoranckich opublikowatem tgcznie 32 artykuly oraz otrzymywatem
stypendium naukowe Politechniki Slaskiej. Podczas studiow doktoranckich bratem udziat
w 5 projektach.

Swoja rozprawe doktorska pt.: ,,Wphyw naprawy powypadkowej metodami spawalniczymi na
bezpieczenstwo bierne konstrukcji nosnych pojazdu” obronitem z wyréznieniem w lipcu 2009 roku
przed Rada Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej. Jej Recenzentami byli prof. dr hab. inz. Jan
Piwnik z Politechniki Biatostockiej oraz dr hab. Andrzej Posmyk z Politechniki Slaskiej. Ta praca
naukowa sfinansowana zostata ze srodkéw na nauke w latach 2008-2009 jako projekt badawczy nr
N N504 488334.

W owym czasie, za sprawg prof. Jana Piwnika poznalem tematyke dotyczaca wymuszonego
chtodzenia mikrostrumieniowego i mozliwosci jego zastosowania w technice. Zainteresowany tym
tematem postanowilem wykorzysta¢ wymuszone chlodzenie mikrostrumieniowe w procesach
spawalniczych w celu poprawienia wlasciwosci mechanicznych spoin dla budowy i napraw

konstrukcji no$nych §rodkéw transportu, a szczegolnie pojazdéw samochodowych.

5.1.2. Dziatalnos$¢ prowadzona po uzyskaniu

stopnia naukowego doktora

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych podjatem zatrudnienie w otoczeniu
gospodarczym  (budownictwo inzynieryjne 1 hydroinzynieryjne, eksploatacja  taboru
samochodowego oraz maszyn roboczych cigzkich 1 maszyn specjalnych). Z uwagi na fakt, iz moja

rozprawa doktorska traktowata o aspektach bezpieczenstwa pracowalem takze w jednej
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z niepublicznych uczelni wyzszych zajmujacych si¢ tymi zagadnieniami (Wyzsza Szkota
Zarzgdzania Ochrong Pracy w Katowicach).

Moja dzialalno$¢ naukowo-badawcza zwigzana byta glownie z rozpoznaniem wpltywu
zastosowania wymuszonego chlodzenia mikrostrumieniowego spoin na wiasciwosci polaczen
spawanych. Kontynuowalem przy tym swoja wspolprace naukowa z prof. Janem Piwnikiem oraz
prof. Tomaszem Wegrzynem. W wyniku prac tego zespotu powstata idea spawania z chtodzeniem
mikrostrumieniowym. W roku 2011 zaprojektowatem oraz zbudowatem unikalne stanowisko
badawcze do realizacji spoin badawczych z uzyciem chtodzenia mikrostrumieniowego (przy
wspotpracy z COBRABID Sp. z 0. 0. — Centralny O$rodek Badawczo-Rozwojowy Aparatury
Badawczej i Dydaktycznej). Opracowana idea oraz przedmiotowe stanowisko znalazty uznanie, co
zwigzane bylo z otrzymaniem III miejsca i bragzowego medalu na Migdzynarodowych Targach
Wynalazkow i Innowacyjnych Technologii INST w Tajpej (Tajlandia) za stanowisko do spawania
z chtodzeniem mikrostrumieniowym (wspolnie z COBRABID Sp. z 0. 0.).

Zaprojektowane oraz wykonane przedmiotowe stanowisko umozliwito realizacje licznych
badan dotyczacych wymuszonego chtodzenia mikrostrumieniowego spoin, co pozwolito z kolei na
opracowanie wytycznych do spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym umozliwiajacego
sterowanie struktura stopiwa i wlasciwosciami mechanicznymi ztacza spawanego.

Wyniki wykonanych badan naukowych upowszechniatem w artykutach naukowych, podczas
konferencji naukowych oraz przez tzw. wyktady proszone (np. wyktad proszony pt. ,, Welding with
micro-jet cooling for low oxygen process” Universidade da Beira Interior, Covilha, Portugalia,
28.11.2011).

Po uzyskaniu stopnia doktora bratem i bior¢ czynny udziat w 13 projektach oraz bralem
udzial we wspotopracowaniu 9 wnioskoéw projektowych.

Od marca 2016 roku sprawowatem opiek¢ naukowa nad  doktorantem
w charakterze promotora pomocniczego. Tematyka rozprawy doktorskiej zwigzana byla
z wymuszonym chlodzeniem spoin w konstrukcjach stalowych w kontek$cie ich no$nosci
granicznej (dyscyplina: Budowa i eksploatacja maszyn). Rozprawa doktorska magistra inzyniera
Wojciecha Majewskiego pt. ,,Nosnos¢ graniczna stalowych konstrukcji spawanych srodkow
transportu z wykorzystaniem techniki mikro-strumieniowej” zostata obroniona publiczne w dniu
23 listopada 2017 roku, a doktorant uzyskat stopien doktora nauk technicznych.

Podsumowanie moich gtownych badan zrealizowanych po uzyskaniu stopnia doktora zostato
zamieszczone  w  habilitacyjnej  monografii  naukowej pt. ,Technika  chlodzenia
mikrostrumieniowego w procesie spawania stali niskostopowych” wydanej przez Wydawnictwo

Wyzszej Szkoly Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach w roku 2017.

Autoreferat — Damian Hadrys Strona 26

s



5.2. Charakterystyka dorobku naukowego

doktora przedstawiono w Tablicy 3.

Zbiorcze zestawienie publikacji opublikowanych przed i po uzyskaniu stopnia naukowego

Ponadto, w Tablicach od 4 do 7 zawarto informacje o wskaznikach uzyskanych dla publikacji

opublikowanych po uzyskaniu stopnia naukowego doktora (sumaryczny Impact Factor, liczba

publikacji w bazach, liczba cytowan publikacji w bazach oraz indeks Hirsha — h-indeks).

Zestawienie informacji na temat dorobku naukowego zamieszczono w Zalaczniku 4 (plik

,hab-4.pdf”) oraz w Zataczniku 7 (plik ,,hab-7.pdf”). Ponadto, potwierdzenie udziatu procentowego

w opublikowanych pracach naukowych zamieszczono w Zatgczniku 5A (plik ,,hab-5A.pdf”).

Tabl. 3.  Zestawienie publikacji przed i po uzyskaniu stopnia naukowego doktora
L. p. Rodzaj publikacji iczba publikacy
Autorskie Wspolautorskie Razem
L Publikacje naukowe znajdujace si¢ w bazie Journal Citation Reports (JCR)
lub w bazie Web of Science (WoS)
a) Przed uzyskaniem stopnia doktora 0 0 0
b) Po uzyskaniu stopnia doktora 5 9 14
) Publikacje naukowe punktowane wg MNiSW i nie znajdujace si¢
w bazie Journal Citation Reports (JCR)
a) Przed uzyskaniem stopnia doktora 4 20 24
b) Po uzyskaniu stopnia doktora 2 25 27
3. Monografie
a) Przed uzyskaniem stopnia doktora 0 0 0
b) Po uzyskaniu stopnia doktora ) _1 ) 0 1
(habilitacyjna)
4, Rozdzialy w monografiach naukowych
a) Przed uzyskaniem stopnia doktora 0 5 5
b) Po uzyskaniu stopnia doktora 3 24 27
5. Publikacje w czasopismach naukowo-technicznych
a) Przed uzyskaniem stopnia doktora 0 4 4
b) Po uzyskaniu stopnia doktora 7 11 18
Razem

a) Przed uzyskaniem stopnia doktora 4 29 33
b) Po uzyskaniu stopnia doktora 18 69 87

Razem 22 98 120
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Tabl. 4. Sumaryczny Impact Factor publikacji naukowych wedtug listy Journal Citation Reports (JCR),

zgodnie z rokiem opublikowania

L. p. Rodzaj wspélczynnika IF Warto$é

Sumaryczny Impact Factor (IF) publikacji opublikowanych
1. po uzyskaniu stopnia naukowego doktora 5,28
(punkt 4.1.2, pozycje: H6, H8, H9, H11, H12, H14, H15)
Sumaryczny Impact Factor (IF) publikacji opublikowanych

5 po uzyskaniu stopnia haukowego doktora 216
' z uwzglednieniem warto$ci pigcioletniej IF5(2014) ’
(punkt 4.1.2, pozycje: H6, H8, HY, H11, H12, H14+-H]18)

Sumaryczny Impact Factor (IF) publikacji opublikowanych

3 po uzyskaniu stopnia naukowego doktora z uwzglednieniem wartosci pigcioletniej _—
' IF5(2014) oraz wartosci dla publikacji z roku 2017 ’

(punkt 4.1.2, pozycje: H6, H8, HY, H11, H12, H14-H19)

Tabl. 5. Liczba opublikowanych publikacji w poszczegdlnych bazach

L.p. Baza Liczba publikacji
1 Web of Science (WoS) — JCR 14
2 Scopus 24
3. | Google Scholar 70
4 Research Gate 46

Tabl. 6.  Liczba cytowan opublikowanych publikacji w poszczegdlnych bazach

L. p. Baza Sumaryczna liczba cytowan
1. | Web of Science (WoS) - JCR 75
2. Scopus 162
3. | Google Scholar 333
4. | Research Gate 160

Tabl. 7. Warto$¢ indeksu Hirscha (h-indeks) dla publikacji opublikowanych wg poszczegdlnych baz

L. p. Baza Indeks Hirscha (h-indeks)
1. | Web of Science (WoS) - JCR 5
2. | Scopus 8
3. | Google Scholar 11
4. | Research Gate 8

s



5.3. Udziat w projektach

Bralem udzial w 13 projektach (w tym w dwoch projektach w roli Kierownika/Opiekuna
merytorycznego). Ponadto, uczestniczylem w opracowaniu lub wspotopracowaniu 9 wnioskow

projektowych. W Tablicy 8 przedstawiono sumaryczne zestawienie przedmiotowych projektow.

Tabl. 8.  Uczestnictwo w projektach

- Liczba prac projektowych
L.p. Czas realizacji projektu _ _
Kierownik Wykonawca Razem
1. Przed uzyskaniem stopnia doktora 3 2 5
2. Po uzyskaniu stopnia doktora 2* 7* o*
Razem 5 9 14*
* - w jednym z projektow bratem udzial zarowno w charakterze Kierownika, jak i Wykonawcy

5.4. Uczestnictwo w miedzynarodowych lub krajowych konferencjach

tematycznych

Zbiorcze zestawienie udzialow w migdzynarodowych lub krajowych konferencjach

przedstawiono w Tablicy 9.

Tabl. 9. Wystgpienia lub plakaty zaprezentowane na mig¢dzynarodowych lub krajowych konferencjach

tematycznych
_ Liczba udzialéw
L. p. Czas uczestnictwa :
Autorskie Wspélautorskie Razem
1. Przed uzyskaniem stopnia doktora 1 8 9
2. Po uzyskaniu stopnia doktora 19 42 61
Razem 20 50 70

5.5. Ekspertyzy opracowane na potrzeby otoczenia gospodarczego

Zbiorcze zestawienie opracowanych ekspertyz na potrzeby otoczenia gospodarczego
przedstawiono w Tablicy 10.
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Tabl. 10. Ekspertyzy opracowane na potrzeby otoczenia gospodarczego

Liczba ekspertyz
L.p. Czas ekspertyzy i
Autorskie Wspolautorskie Razem
1. Przed uzyskaniem stopnia doktora 0 0 0
2. Po uzyskaniu stopnia doktora 5 0 5
Razem 5 0 5

6. CHARAKTERYSTYKA DOROBKU DYDAKTYCZNEGO

Zestawienie informacji na temat dorobku dydaktycznego zamieszczono w Zatagczniku 4 (plik
,»hab-4.pdf”) oraz w Zataczniku 7 (plik ,,hab-7.pdf”).

6.1. Promotor pomochniczy w przewodzie doktorskim

Po pozytywnym rozpatrzeniu mojego wnioski przez Dziekana i Rad¢ Wydziatu Transportu
Politechniki Slaskiej, pelitem funkcje promotora pomocniczego w przewodzie doktorskim mgra
inz. Wojciecha Majewskiego w dyscyplinie Budowa i eksploatacja maszyn.

Rozprawa doktorska pt.: ,,Nosnos¢ graniczna stalowych konstrukcji spawanych Srodkéw
transportu z wykorzystaniem techniki mikro-strumieniowej” obroniona zostala przez doktoranta
23.11.2017 roku na Wydziale Transportu Politechniki Slaskie;.

6.2. Promotor oraz recenzent prac dyplomowych

Jako promotor sprawowatem 1 sprawuj¢ opieke naukowg nad studentami realizujgcymi prace
inzynierskie oraz projekty inzynierskie (na studiach I stopnia), prace magisterskie (na studiach Il
stopnia) oraz prace koncowe (na studiach podyplomowych). Zestawienie prac prowadzonych pod

mojg opieka przedstawiono w Tablicy 11.

Tabl. 11. Promotorstwo prac na studiach I i 1l stopnia oraz prac koncowych na studiach podyplomowych
Liczba prac
L. p. Rodzaj pracy Prace w trakcie
Prace ukonczone - Razem
realizacji
Promotorstwo
1. ) ) 26 9 35
prac magisterskich
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Promotorstwo

2. prac inzynierskich i 82 13 95
projektow inzynierskich
Promotorstwo
3. prac koncowych na studiach 11 2 13

podyplomowych

Razem 118 25 143

Pragne takze zaznaczyé, ze bylem takze recenzentem 121 wspomnianych wyzej prac.

Ponadto, pragn¢ wspomnieé, ze praca inzynierska autorstwa Pani inz. Sandry Kolawa, pt.: ,,Hafas

jako czynnik Srodowiska pracy nauczyciela”, ktorej bylem promotorem, zdobyta w roku 2016

wyroznienie w Ogélnopolskim konkursie na najlepsza prace dyplomowa, ktory organizowany

jest przez Polskie Towarzystwo Zarzadzania Produkcja.

6.3. Programy autorskie

Program studiow podyplomowych , Auditing energetyczny w budownictwie na potrzeby
termomodernizacji oraz certyfikacji energetycznej budynkow” wraz
z siatkg godzin, kartami przedmiotow, sylwetka absolwenta, ktére zostaly zatwierdzone przez
ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego oraz przez Ministerstwo Infrastruktury (w ramach
projektu POKL ,,WSZOP — rozwoj ze znakiem jakos$ci”); 2012+2013,

Autorski program szkolenia dotyczacego technologii spawania mikrostrumieniowego dla
Europejskiego Stowarzyszenia Inicjatyw Spotecznych z Warszawy; 2015,

Autorski program zaje¢ dla uczniow szkoét srednich w ramach Mtodziezowej Akademii Wyzszej
Szkoty Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach (tematyka zwigzana z hatasem, drganiami

mechanicznymi oraz palnoscia i wybuchowoscig pytow); 2010+2017

6.4. Inne osiggniecia dydaktyczne

Szkoleniowiec w projekcie "Inzynier — droga do sukcesu” nr POWR.03.01.00-00-K397/16,
w ramach Dziatania 3.1 Kompetencje w szkolnictwie wyzszym, O$ III Szkolnictwo wyzsze dla
gospodarki i rozwoju, Program Operacyjny Wiedza Edukacja Rozwoj 2014-2020 (szkolenia:
Warsztaty NDT, Warsztaty spawania MMA), 2018+2019,

Szkoleniowiec w projekcie ,,Zwigkszenie konkurencyjnosci na rynku ustlug motoryzacyjnych
I transportu samochodowego” nr POWR.03.01.00-00-K398/16, w ramach Dziatania 3.1

Kompetencje w szkolnictwie wyzszym, O$ IIl Szkolnictwo wyzsze dla gospodarki i rozwoju,
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Program Operacyjny Wiedza Edukacja Rozwdj 2014-2020 (szkolenie: Diagnostyka, weryfikacja
oraz regeneracja turbosprezarek silnikow spalinowych), 2018,

e Opiekun Studenckiego Kota Naukowego Silesia Racing dziatajacego w Katedrze Eksploatacji
Pojazdéw Samochodowych Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej; 2017-nadal; pod moja
opieka dwoch czlonkéw kola naukowego otrzymalo Stypendia Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego za wybitne osiggniecia w roku akademickim 2018/2019 (Pan
Mateusz Jezusek, Pan inz. Krystian Szewczynski),

e Opiekun Studenckiego Kota Naukowego Safety-Tech dziatajacego na Wydziale Nauk
Technicznych w Wyzszej Szkoty Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach; 2012+2017,

e Udziat jako wyktadowca w Summer School w University of Beira Interior w Portugalii (staz
zagraniczny w ramach projektu POKL); 2013,

e Udzial jako wyktadowca w Summer School w University of Beira Interior w Portugalii (wyjazd
w ramach programu ERASMUS); 2012,

e Wygloszenie wyktadu proszonego pt.: ,,Welding with micro-jet cooling for low oxygen process”
w University of Beira Interior w Portugalii; 28.11.2011,

e Opiekun roku na studiach stacjonarnych I stopnia w Wyzszej Szkoty Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach; 2010+2017,

e Prowadzenie zajg¢ dydaktycznych w formie wykladow, ¢wiczen, projektow, laboratoriow
i seminariow; zakres merytoryczny prowadzonych przedmiotow obejmuje: Badania pojazdow
samochodowych, Eksploatacje pojazdow samochodowych, Nowoczesne systemy utrzymania
srodkow transportu, Budowe srodkow transportu drogowego, Technologig¢ 1 jednostki tadunkowe
w transporcie drogowym, Technologia napraw pojazdow, Podstawy eksploatacji technicznej,
Diagnostyka pojazdéw samochodowych, Obiekty zaplecza technicznego motoryzacji,
Mechanika z wytrzymatoscia materiatdbw, Techniczne bezpieczenstwo eksploatacji maszyn
i urzadzen, Techniczne bezpieczenstwo pracy, Inzynieria utrzymania maszyn, Procesy i techniki
produkcyjne, Techniki i procesy wytwarzania, Zagrozenia fizyczne w $rodowisku pracy,
Zarzadzanie bezpieczenstwem pracy, Zarzadzanie i procedury w BHP, Bezpieczenstwo pracy
w wybranych galeziach gospodarki, Zintegrowane systemy zarzadzania, Seminarium
dyplomowe, Seminarium magisterskie; 2005-nadal,

e W celu kontynuowania rozwoju w zakresie pracy dydaktycznej ukonczytem:

— kurs na uprawnienia spawalnicze na spawanie elektroda topliwa w ostonie gazéw aktywnych
(trzy moduty: spoiny pachwinowe, spoiny doczolowe, spawanie rur), 2018,
— szkolenie ,,Prawo Lotnicze” dla prowadzacych realizujacych zadania na specjalnosciach

lotniczych (Mechanika i Eksploatacja Lotnicza, Nawigacja Powietrzna), 2018,
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szkolenie ,,Czynnik ludzki w lotnictwie” dla prowadzacych realizujacych zadania na
specjalnosciach lotniczych (Mechanika i Eksploatacja Lotnicza, Nawigacja Powietrzna),
2018,

szkolenie Systemy zasilania zasobnikowego Common Rail silnikéw 2z zaptonem
samoczynnym; 2017,

szkolenie z obstugi programu SAP R3; 2014,

szkolenie z przygotowywania prezentacji multimedialnych; 2014,

szkolenie z emisji glosu; 2014,

szkolenie dotyczace prawa autorskiego w metodyce nauczania; 2014,

szkolenie dotyczace metodyki nauczania w konteksécie dzialalnoéci naukowo-badawczej;
2014,

szkolenie dotyczace ksztalcenia na odleglos¢ (e-learning) — , Tresci szkolenia
w formule on-line ”; 2012,

kurs Systemy bezpieczenstwa i higieny pracy w transporcie; Politechnika Slaska, Wydziat
Transportu; 2011,

Kurs Diagnosty Samochodowego, Politechnika Slaska, Wydziat Transportu; 2011, posiadam
Uprawnienia panstwowe do przeprowadzania badan technicznych pojazdow
nr SW/D/0010,

Petne szkolenie produktowe oprogramowania SAP Business One; 2008,

warsztaty — Pierwszy krok do przedsigbiorczosci - ,, Budowanie Planu Biznesu”, Politechnika
Slaska, Gliwice; 20086,

Studium Doskonalenia Pedagogicznego dla nauczycieli akademickich, Os$rodek Badan

i Doskonalenia Dydaktyki, Politechnika Slaska, Gliwice; 2005+2006

CHARAKTERYSTYKA DOROBKU ORGANIZACYJNEGO

. Organizacyjna dzialalnos¢ konferencyjna,

seminaryjnai konkursowa

e (Czlonek Komitetu Organizacyjnego XI International Scientific Conference Transport Problems,

26-28.06.2019,

e Czlonek Komitetu Naukowego ‘“Forum Safety First - Aktywne budowanie Kkultury
bezpieczenstwa” 19-20.09.2018,
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Cztonek Komitetu Organizacyjnego X International Scientific Conference Transport Problems,
27-29.06.2018,

Cztonek Komitetu Naukowego I Konferencji Naukowej Spawanie i Jakos¢ (SiJ I), 08.06.2018,
Moderator sesji plakatowej I Konferencji Naukowej Spawanie i Jakos¢ (SiJ I), 08.06.2018,
Przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego VII Konferencji Naukowej Bezpieczenstwo pracy —
Srodowisko — Zarzadzanie, Szczyrk, 11-13.10.2017,

Cztonek Komitetu Naukowego VII Konferencji Naukowej Bezpieczefistwo pracy — Srodowisko
— Zarzadzanie, Szczyrk, 11-13.10.2017,

Wiceprzewodniczacy sesji (Co-Chairman) na VII Konferencji Naukowej Bezpieczenstwo pracy
— Srodowisko — Zarzadzanie, Szczyrk, 11-13.10.2017,

Cztonek Jury Konkursu na Produkt BeHaPe2017 organizowanego w ramach Targow
BeHaPe2017 w Katowicach, 25-27.04.2017,

Cztonek Jury Konkursu wiedzy samochodowej w ramach Europejskiego Dnia Umiejg¢tnosci
Zawodowych, 08.11.2018, Zespot Szkot Technicznych nr 2, Chorzow,

Cztonek  Komitetu  Organizacyjnego  Konferencji na  Targach BeHaPe2017
w Katowicach — Monitoring Srodowiska Pracy, 25-27.04.2017,

Cztonek Komitetu Organizacyjnego Debaty Oxfordzkiej — Czy system zarzadzania
bezpieczenstwem jest skuteczny?, 21.05.2017,

Wiceprzewodniczacy sesji (Co-Chairman) na III Krajowej Konferencji Nowych Rozwigzan dla
Motoryzacji SBO-2016 (Spawaj-Badaj-Optymalizuj), 2-3.06.2016, Krynica Zdrdj,
Wiceprzewodniczacy sesji (Co-Chairman) na II Krajowej Konferencji Nowych Rozwigzan dla
Motoryzacji SBO-2015 (Spawaj-Badaj-Optymalizuj), 28-29.05.2015, Karpacz,

Cztonek Komitetu Naukowego VI Konferencji Naukowej Bezpieczefistwo pracy — Srodowisko —
Zarzadzanie; Szczyrk, 21-22 maja 2015,

Sekretarz VI Konferencji Naukowej Bezpieczenstwo pracy — Srodowisko — Zarzadzanie;
Szczyrk, 21-22. 05. 2015,

Cztonek Komitetu Organizacyjnego VI Konferencji Naukowej Bezpieczenstwo pracy —
Srodowisko — Zarzadzanie; Szczyrk, 21-22. 05. 2015,

Wiceprzewodniczacy sesji (Co-Chairman) na VI Konferencji Naukowej Bezpieczenstwo pracy —
Srodowisko — Zarzadzanie; Szczyrk, 21-22.05.2015,

Wiceprzewodniczacy sesji (Co-Chairman) na International Conference Modern Technologies in
Industrial Engineering MOD-TECH 2014, 13-16.07.2014, Gliwice,

Cztonek  Komitetu = Organizacyjnego X  Konferencji ~ Telematyka, Logistyka
i Bezpieczenstwo Transportu TL&TS'11, Zakopane, 26-28.06.2011,
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e Czlonek Komitetu Organizacyjnego IV Konferencji Naukowej Praca — Srodowisko —

Bezpieczenstwo; Katowice, 17.05.2011

7.2. Petnione funkcje

e Kierownik projektu "Inzynier — droga do sukcesu” nr POWR.03.01.00-00-K397/16, w ramach
Dziatania 3.1 Kompetencje w szkolnictwie wyzszym, O$ III Szkolnictwo wyzsze dla gospodarki
i rozwoju, Program Operacyjny Wiedza Edukacja Rozwd6j 2014-2020., Politechnika Slaska,
2018+2019,

e Cztonek Zespotu ds. Dydaktyki, Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej, od 2018,

e Administrator profilu Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej na portalu spotecznosciowym
Facebook oraz portalu OtoUczelnie.pl, od 2018,

e Opiekun Studenckiego Kola Naukowego Silesia Racing, Wydzial Transportu Politechniki
Slaskiej, 2017-nadal,

e Czlonek Zespotu ds. Promocji Wydzialu Transportu, Politechnika Slaska, 2017-nadal

e Cztonek Komisji ds. Rozkladu Zajeé¢ na Wydziale Transportu, Politechnika Slaska, 2017-nadal,

e Czlonek Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej, 2018-nadal,

e Czlonek Stowarzyszenia Rzeczoznawcoéw Motoryzacyjnych, Maszynowych oraz Bieglych —
POLEKSMOT, Asystent Rzeczoznawczy, 2012-nadal,

e Czlonek Rady Naukowej czasopisma Magazyn Autostrady — Lista B, 5 pkt. wg MNiSW, 2015-
nadal,

e Czlonek Rady Naukowej czasopisma Promotor BHP, 2015-nadal,

e Recenzent artykulow naukowych (Zeszyty Naukowe Wyzszej Szkoly Zarzadzania Ochrong
Pracy w Katowicach — Lista B, 7 pkt. MNiSW; Materials & Design — Lista A, 35 pkt. MNiSW),
2015-nadal,

e Recenzent rozdziatbw w monografiach naukowych (Monografia naukowa ,,Wspotczesne
zagadnienia inzynierii, transportu, ekonomii i zarzadzania” — praca zbiorowa wydana przez
Politechnik¢ Warszawska, Kolegium Nauk Ekonomicznych i Spotecznych), 2018,

e Redaktor naukowy monografii naukowej pt.: Bezpieczefistwo pracy — Srodowisko —
Zarzadzanie, tom III, Wydawnictwo Wyzsze] Szkoly Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach, 2015,

e (Czlonek Komisji Konkursowej w ramach Targow BeHaPe2017, 2017,

e Opiekun roku dla studentéw studiow stacjonarnych w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong

Pracy w Katowicach, 2010+2017,
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Kierownik Laboratorium Zagrozen Fizycznych w Srodowisku Pracy w Wyzszej Szkole
Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2010+2017,

Sekretarz Katedry Zarzadzania Bezpieczenstwem Pracy, Wydzial Nauk Technicznych
w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2010+2017,

Przewodniczacy i Cztonek Komisji Egzaminéw Dyplomowych — studia | i 1l stopnia oraz studia
podyplomowe w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2010+2017,
Kierownik Laboratorium Laserowego w Wyzsze] Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach, 2013+2017,

Kierownik studiow podyplomowych ,, Auditing energetyczny w budownictwie na potrzeby
termomodernizacji oraz certyfikacji energetycznej budynkow”, 2012+2013,

Cztonek Rady Wydziatu Nauk Technicznych w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach, 2013+2017,

Cztonek Rady Programowej Kierunku Zarzadzanie i Inzynieria Produkcji na Wydziale Nauk
Technicznych w Wyzszej Szkole Zarzgdzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2013+2017,
Czlonek Komisji ds. Krajowych Ram Kwalifikacji na Wydziale Nauk Technicznych w Wyzsze;j
Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2013+2016

Czlonek Komisji ds. Programu ERASMUS w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach, 2012+2017,

Opiekun Studenckiego Kota Naukowego Safety-Tech w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong
Pracy w Katowicach, 2012+2017,

Ekspert w Zespole ds. Opracowania Strategii Rozwoju Wydziatu Nauk Technicznych na lata
20162020 w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2015+2016,
Przewodniczacy Wydziatlowej Komisji Stypendialnej Wydziatu Nauk Technicznych w Wyzszej
Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2012+2013

7.3. Inna dziatalnos$¢ organizacyjna

Wspotopracowanie zatozen i programu nauczania dla nowej specjalnosci — Energetyka, dla
kierunku Zarzadzanie i Inzynieria Produkcji w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach, 2016+2017,

Wspotopracowanie zatozen i programu nauczania dla nowej specjalnosci — Ekoprodukcja, dla
kierunku Zarzadzanie i Inzynieria Produkcji w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach, 2016+2017,

Wspotopracowanie zatozen 1 programu nauczania dla studiow podyplomowych

w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach: m. in.: ,,Auditing energetyczny
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w budownictwie na potrzeby termomodernizacji oraz certyfikacji energetycznej budynkow”,

. Metodyka badan w ocenie narazenia na czynniki szkodliwe w Srodowisku pracy”,

., Zarzgdzanie jakoScig w branzy Automotive”, 20142016,

Dostosowanie programéw studiow do wymagan Krajowych Ram Kwalifikacji dla kierunku

Zarzadzani 1 Inzynieria Produkcji (I 1 II stopien studiow, specjalnosci: Bezpieczenstwo 1 higiena

pracy, Zarzadzanie bezpieczenstwem i higieng pracy w procesach produkcyjnych, Zarzadzanie

jakoscia, Zarzadzanie Srodowiskiem i gospodarka odpadami, 2011-+-2016,

Wspotopracowanie zatozen i programu nauczania dla nowej specjalnosci — Spawalnictwo, dla

kierunku Zarzadzanie i Inzynieria Produkcji w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy

w Katowicach, 2011+2012,

Opracowanie koncepcji laboratorium badawczego dla nowej specjalnosci — Spawalnictwo

w Wyzszej Szkole Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach, 2011,

W celu kontynuowania rozwoju w zakresie pracy organizacyjnej ukonczyltem:

— szkolenie dotyczace Krajowych Ram Kwalifikacji - dobre praktyki w zakresie dyplomowania,
2014,

— szkolenie dotyczace Krajowych Ram Kwalifikacji - internacjonalizacja procesu ksztalcenia
1 ksztatcenie wspolne, 2014,

— szkolenie dotyczace Krajowych Ram Kwalifikacji - przygotowanie i ewaluacja ksztalcenia,
praktyczny profil studiow, 2014,

— szkolenie z zakresu parametryzacji, 2014,

— szkolenie dotyczace thumaczenie tekstow specjalistycznych, 2014,

— szkolenie Systemy Zarzadzania Jako$cig w Laboratoriach, Regionalna lzba Gospodarcza
w Katowicach, 2011, Certyfikat: Auditor wewnetrzny systemu zarzadzania jakoscia

w laboratoriach wg normy 17025,
STAZE, WSPOLPRACA | SZKOLENIA

staz przemystowy w PBI HYDROMARK Biatobrzewski Sp. j.; 02.2016 - 03.2017,

staz przemystowy w KOFAMA Kozle S. A.; 06.2015 - 12.2015,

staz naukowo-przemystowy w Arcelor Mittal Poland O/Dabrowa Goérnicza (Huta Katowice);
10.2010 ~ 06.2012 r,

mobilno$¢ akademicka — rok akademicki 2012/2013 - tygodniowy staz dydaktyczny
w University of Beira Interior (Covilha, Portugalia) w ramach projektu WSZOP — rozwdj ze
znakiem jakosci (POKL) - Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach

Europejskiego Funduszu Spotecznego — Program Operacyjny Kapitat Ludzki — Priorytet 1V;

Autoreferat — Damian Hadry$ Strona 37

s



Instytucja Posredniczaca: Narodowe Centrum Badan i Rozwoju; Wykladowca w Summer
School; 09. 2013.

e mobilnos¢ akademicka — rok akademicki 2011/2012 - tygodniowy pobyt w ramach Programu
Erasmus w University of Beira Interior (Covilha, Portugalia); Wyktadowca w Summer School;
09. 2012,

e wyklad proszony pt. ,Welding with micro-jet cooling for low oxygen process”
w University of Beira Interior w Portugalii; 11. 2011,

e wykladowca w cyklu szkolen dotyczacych technologii spawania mikrostrumieniowego,
Europejskie Stowarzyszenie Inicjatyw Spotecznych w Warszawie, 2014,

e projekt i budowa stanowiska do spawania z chlodzeniem mikrostrumieniowym dla Centralnego
Osrodka Badawczo Rozwojowego Aparatury Badawczej i Dydaktycznej COBRABID Sp.
Z 0. 0., Warszawa, 2011,

e wspotpraca z naukowcami:

— wspolpraca z prof. Janem Piwnikiem z Politechniki Biatostockiej; badania naukowe, liczne
publikacije,

— wspotpraca z prof. Abilio Silva z University of Beira Interior, Covilha, Portugalia; badania
naukowe i publikacje,

— wspolpraca z dr Stanistawem Trzcionka z Glownego Instytutu Gornictwa; projekt badawczy,
publikacja,

— wspotpraca z dr Przemystawem Kedzierskim z Gtoéwnego Instytutu Gornictwa; zgloszenie
wzoru uzytkowego ochrony indywidualnej tutowia 1 konczyn spawacza,

— Wspolpraca z dr Michatem Mirosem ze Stowarzyszenia Rzeczoznawcow Motoryzacyjnych
1 Maszynowych oraz Biegtych POLEKSMOT; badania naukowe dotyczace ekspertyz

pojazdoéw i maszyn.

9. OSIAGNIECIA METODYCZNE

9.1. Zgtoszenie wzoru uzytkowego

Jestem wspotautorem zgloszonego wzoru uzytkowego: ,, Ochrona indywidualna spawacza’.
Obecnie prowadzone jest postepowanie przez rzecznika patentowego. Autorzy wzoru uzytkowego:

Hadrys D., Kedzierski P.
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9.2. Wspétpracowanie nowych rozwigzan i technologii

e wspotopracowanie nowej technologii  spawalniczej — spawanie z  chlodzeniem
mikrostrumieniowym konstrukcji stalowych — w ramach stazu w KOFAMA Kozle
S. A, 2016+2017,

e innowacyjna metoda spawania blach cienkich z chtodzeniem mikrostrumieniowym —
zaprezentowano w autorskiej monografii habilitacyjnej,

e koncepcja, projekt i wykonanie zautomatyzowanego stacjonarnego stanowiska do spawania
blach cienkich z chtodzeniem mikrostrumieniowym,

e koncepcja, projekt 1 wykonanie urzadzenie do recznego spawania z chlodzeniem
mikrostrumieniowym,

e wspotopracowanie innowacyjnego procesu natrysku cieplnego powlok z wykorzystaniem

chlodzenia mikrostrumieniowego

9.3. Projektowanie i budowa nowych stanowisk badawczych

e zautomatyzowane stacjonarne stanowisko do spawania blach cienkich z chlodzeniem
mikrostrumieniowym,

e urzadzenie do rgcznego spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym,

e urzadzenie szkoleniowe do recznego spawania z chtodzeniem mikrostrumieniowym,

e organizacja Laboratorium Tribologicznego w Katedrze Eksploatacji Pojazdow Samochodowych,
Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej,

e stanowisko do oceny czasu reakcji kierowcy (refleksomierz), Katedra Eksploatacji Pojazdow
Samochodowych, Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej,

e stanowiska badawcze w Laboratorium Zagrozen Fizycznych (pomiary: hatasu, drgan
mechanicznych, promieniowania elektromagnetycznego niejonizujgcego, promieniowania
optycznego nielaserowego, promieniowania jonizujacego, promieniowania mikrofalowego,
zapylenia i1 analiza sitowa, parametrow mikroklimatu, temperatura zaptonu obloku pytu,
temperatury zaptonu warstwy pylu, elektrycznosci statycznej oraz rezystancji materialow
w strefie EPA — powierzchniowej, skro$nej, pomigdzy punktami), Wyzsza Szkota Zarzadzania
Ochrong Pracy w Katowicach,

e stanowiska do oceny  zgodnosci maszyn z  normami  zharmonizowanymi
w Laboratorium Zagrozen Fizycznych, Wyzsza Szkota Zarzadzania Ochrong Pracy

w Katowicach,
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stanowiska badawcze w Laboratorium Laserowym (pomiary dotyczace roznego rodzaju laserow
i zrodet promieniowania laserowego, m. in. pomiary mocy lasera), Wyzsza Szkota Zarzadzania
Ochrong Pracy w Katowicach,

stanowiska do realizacji prac dyplomowych (inzynierskich i magisterskich).

9.4. Opracowanie i wdrazanie koncepcji rozwoju

laboratoriéow badawczych

opracowanie zatozen dla modernizowanych laboratoriow (tribologii i eksploatacji pojazdoéw
samochodowych), Katedra Eksploatacji Pojazdow Samochodowych, Wydzial Transportu
Politechniki Slaskiej, 2017+2018,

opracowanie zatozen dla nowotworzonego laboratorium dydaktyczno-badawczego (m. in.
warsztat mechaniczny, spawalnia), Katedra Eksploatacji Pojazdow Samochodowych, Wydziat
Transportu Politechniki Slaskiej, 20172018,

opracowanie zatozen dla nowego Laboratorium Zagrozen Fizycznych w Wyzszej Szkole
Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach oraz kierowanie powstalym laboratorium;
2010+2017,

opracowanie zatozen dla nowego Laboratorium Laserowego w Wyzszej Szkole Zarzadzania
Ochrong Pracy w Katowicach oraz kierowanie powstaltym laboratorium; 2014+2017,

koncepcja, organizacja i utrzymanie stanowisk $wiadomos$ciowych dla pracowniczych ochron
indywidualnych przed zagrozeniami fizycznymi; 2012+2017,

opracowanie wytycznych rozwoju laboratoriow dla ksztalcenia studentéw na kierunku
Zarzadzanie 1 Inzynieria Produkcji w ramach prac nad strategia rozwoju Wyzszej Szkoty

Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach; 2015+2016

9.5. Opracowanie procedur i walidacja stanowisk

opracowanie procedur jakosciowych dla stanowisk badawczych w:

— Laboratorium Zagrozen Fizycznych w Srodowisku Pracy,

— Laboratorium Laserowym,

opracowanie procedur badawczych dla stanowisk badawczych w:

— Laboratorium Zagrozen Fizycznych w Srodowisku Pracy,

— Laboratorium Laserowym,

walidacja stanowisk badawczych do wyznaczania temperatury zaptonu obloku pylu oraz do

wyznaczania temperatury zaptonu warstwy pyhu.
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10. NAGRODY | WYROZNIENIA ZA OSIAGNIECIA NAUKOWE,
DYDAKTYCZNE | ORGANIZACYJNE

e Nagroda In arte sua quilibet rex Wyzszej Szkoly Zarzadzania Ochrong Pracy
w Katowicach za osiagni¢cia naukowo-dydaktyczne oraz dziatalno$¢ organizacyjng — czerwiec
2017,

e Nagroda Rektora Wyzszej Szkoly Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach za dzialalnos$¢
naukowag i organizacyjng — pazdziernik 2014,

e Nagroda Rektora Wyzszej Szkoly Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach za dziatalnos¢
naukowag i organizacyjng — pazdziernik 2012,

e III miejsce i bragzowy medal na Migedzynarodowych Targach Wynalazkoéw i Innowacyjnych
Technologii INST w TAIPEI za stanowisko do spawania z chtodzeniem mikrojetowym
(wspo6lnie z COBRABID Sp. z 0. 0. Warszawa) — wrzesien 2011,

e Ocena dorobku dydaktycznego, naukowo-badawczego oraz organizacyjnego przeprowadzona
przez Komisj¢ ds. Oceny Nauczycieli Akademickich — Ocena pozytywna z wyrdznieniem za lata
2015+2016,

e Ocena dorobku dydaktycznego, naukowo-badawczego oraz organizacyjnego przeprowadzona
przez Komisj¢ ds. Oceny Nauczycieli Akademickich — Ocena pozytywna z wyrdznieniem za lata
2013+2014,

e Ocena dorobku dydaktycznego, naukowo-badawczego oraz organizacyjnego przeprowadzona
przez Komisje ds. Oceny Nauczycieli Akademickich — Ocena pozytywna z wyrdéznieniem za lata
2011+2012

11. PODSUMOWANIE

Reasumujgc, dorobek oraz osiggniecia naukowe habilitanta w poszczegdlnych obszarach

przedstawia si¢ nast¢pujaco (Tablica 12):

e Aktywno$¢ naukowa:
— autorstwo i wspoétautorstwo 120 publikacji,
— 70 referatow i plakatow na konferencjach naukowych,
— udzial w komitetach organizacyjnych i naukowych konferencji,
— uczestnictwo projektach badawczych,

— realizacja wyktadow zagranicznych,
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wspolpraca z naukowcami z Polski i z Europy,

wspolpraca z otoczeniem gospodarczym,

cztonkowstwo w radach naukowych i stowarzyszeniach,
zrealizowane liczne staze naukowe, przemystowe i dydaktyczne,

zgloszenie wzoru uzytkowego;

e _ Uznanie w Srodowisku”:

zaproszenia do opracowan wspotautorskich artykulow przez naukowcow z Polski i Europy,
recenzowanie artykutldow w czasopismach krajowych i zagranicznych,

zaproszenia do wygloszenia wyktadow zagranicznych,

przewodniczenie obradom na konferencjach krajowych i migdzynarodowych,

udzial w projektach naukowych z naukowcami z ré6znych jednostek naukowych,

liczne cytowania w czotowych bazach czasopism naukowych,

liczne nagrody i wyrdznienia za dziatalno$¢ naukowa, dydaktyczng i organizacyjna;

¢ Dorobek naukowy 1 wklad w rozwo6j dyscypliny:

autorska monografia habilitacyjna,

120 publikacji (w tym 87 po uzyskaniu stopnia naukowego doktora),

catkowita punktacja dorobku naukowego wg punktacji MNiSW = 720 punktow (w tym 649
punktéw po uzyskaniu stopnia naukowego doktora),

14 publikacji w bazach Journal Citation Report (JCR) lub Web of Science (WoS),
sumaryczny Impact Faktor (IF) publikacji opublikowanych = 7,74,

indeks Hirscha (h-indeks) = 5 (wg JCR/WoS).

Tabl. 12. Podsumowanie informacji dotyczacych dorobku habilitanta

. W tym
L.p. Kryterium pkt/szt :
po doktoracie
JCR /WoS 14 14
L Publikacje SCOPUS 24 24
' w bazach Google Scholar 70 49
Research Gate 46 46
JCR /WoS 75 75
Liczba

SCOPUS 162 162

2. cytowan
Google Scholar 333 333

w bazach
Research Gate 160 160
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JCR /WoS 5 5
Indeks
) SCOPUS 8 8
3. Hirscha
) Google Scholar 11 11
(h-indeks)
Research Gate 8 8
4 S I t Factor (IF) >28 >28
) umaryczny Impact Factor
yeeny Tmp @749 | @74
5. Publikacje w czasopismach z Listy A lub JCR / WoS 14 14
6. Publikacje w czasopismach z Listy B 51 27
7. Monografie 1 1
8. Rozdziaty w monografiach naukowych 32 27
9. Publikacje w czasopismach naukowo-technicznych 22 18
10. Sumaryczna liczba punktéw wg MNiSW 720 649
11. Staze naukowo-przemystowe i dydaktyczne 4 4
12. Referaty i plakaty na konferencjach 70 61
13. Ekspertyzy 5 5
14, Udziat w projektach 14 9
(*) — Sumaryczny Impact Factor (IF) publikacji opublikowanych po uzyskaniu stopnia naukowego doktora
z uwzglednieniem wartosci pigcioletniej IF5(2014) oraz wartosci dla publikacji z roku 2017

Katowice, 31.12.2018

—

THeceslec /17//,7/
L
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