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1. Ogélna charakterystyka rozprawy

Przedstawiona mi do recenzji praca obejmuje 171 stron maszynopisu. Zawiera 116
rysunkow ilustrujgcych metode i wyniki badan oraz 15 tabel prezentujgcych najwazniejsze
dane liczbowe. Tres¢ rozprawy jest zgodna z jej tematem. Tytuly rozdziatow i podrozdziatow
daja syntetyczny poglad na zawarte w nich tresci. Kolejne nazwy rozdziatédw i ich tresci
tworzg ukfad whasciwy dla rozprawy naukowe;j.

Na poczatku pracy przedstawione zostaly: szczegdtowy spis tresci, streszczenie oraz
wykaz uzytych skrétow i oznaczen, co znacznie ufatwia lekture rozprawy.

Rozprawe podzielono na 11 rozdziatéw merytorycznych:

Rozdziat 1 pt.,Wprowadzenie” — rozdziat zawierajgcy uzasadnienie tematu pracy, a
takze ogdlng charakterystyke problemu badawczego i zakresu pracy.

Rozdziat 2 pt. ,Oddziatywanie motoryzacji na Srodowisko” i rozdz.3 pt. ,Metodyka oceny

cyklu istnienia” — to rozdziaty ogolnie opisujgce zrédta zagrozen ekologicznych zwigzane z
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poszczegblnymi etapami cyklu Zycia samochodu oraz z infrastrukturg uzytkowania i
zaopatrzeniem w paliwo, a takze opisujgce podstawy metodologiczne oceny cyklu istnienia
(LCA) samochodu.

Rozdziat 4 przedstawia przeglad wybranych dotychczasowych wynikéw badan
dotyczacych oceny cyklu zycia samochoddw. Uwzgledniono grupe prac zrealizowanych przez
osrodki naukowe oraz prac utylitarnych wykonanych przez koncerny motoryzacyjne.

Rozdziat 5 opisuje cel i zakres pracy oraz tezy naukowe.

W rozdziale 6 nawigzujac do podstawowe]j tezy dysertacji przedstawiono koncepcje
modeli ruchu reprezentatywnych dla rzeczywistych warunkéw uzytkowania samochodu.
Koncepcje Autora zestawiono z dotychczas stosowanymi modelami testéw
homologacyjnych.

W rozdziale 7 pt. ,Badania empiryczne” opisano przebieg i wyniki badari wtasnych
dotyczgcych profilu predkosci jazdy samochodu, zuzycia paliwa i emisji toksycznych
sktadnikdw spalin w kwalifikowanych warunkach eksploatacji oraz odpowiednich warunkéw
na hamowni podwoziowej.

W rozdziatach 8 i 9 przedstawiono ogdlng metodyke i wyniki ilosciowych oszacowan
zagrozenia dla $rodowiska w poszczegdinych etapach cyklu istnienia samochodu przyjmujac
zréznicowane modele ruchu, w tym modele autorskie.

W rozdziale 10 przedstawiono wyniki analizy wptywu modelu ruchu samochodu na
zagrozenia srodowiska w oparciu o metode oceny cyklu zycia (LCA).

Rozdziat 11 pt. ,Podsumowanie” zawiera syntetyczny opis najwazniejszych dokonan
Doktoranta oraz stwierdzenie o pozytywnej weryfikacji postawionej tezy naukowej.

Wykaz literatury zamieszczony w rozprawie obejmuje 163 pozycje w duzej czesci
anglojezyczne, publikowane w renomowanych czasopismach o zasiegu miedzynarodowym.
Doktorant uwzglednit 21 publikacji, ktérych jest autorem lub wspétautorem.

Uzyte w rozprawie terminy i wyrazenia s3 w wiekszosci poprawne i zgodne z aktualnie
obowigzujgcym stownictwem w dziedzinie nauk technicznych. Jednak niektore okreslenia
wynikajgce z bezposredniego ttumaczenia z jezyka angielskiego, zwigzane z metodologig
oceny cyklu zycia (LCA) nie s3 jeszcze w Polsce ugruntowane i w zwigzku z tym wymagaja
starannego komentarza. Np.: zakres czasowy systemu wyboru, inwentaryzacja danych,

punkty posrednie i koncowe, itd.



2. Ocena merytoryczna pracy

Wybor tematu rozprawy uwazam za w petni uzasadniony z naukowego punktu widzenia
a takze ze wzgledu na perspektywy utylitarne. Prace naukowe poswiecone poszukiwaniu
nowych lub doskonaleniu dotychczasowych metod oceny oddziatywania motoryzacji na
Srodowisko sg prowadzone od ponad 40 lat. Wazne miejsce wsrod tych metod zajmuje
metoda oceny cyklu zycia (Life Cycle Assessment) polegajagca na kompleksowym
uwzglednieniu wszystkich potencjalnych oddziatywan na s$rodowisko zwigzanych z:
projektowaniem, wytwarzaniem, eksploatacjg i likwidacjg samochodu. Recenzowana
rozprawa dotyczy rozwiniecia metody oceny cyklu zycia pojazdu samochodowego poprzez
uwzglednienie modelu dynamiki jazdy jako waznego czynnika ogotu zagrozen
motoryzacyjnych dla srodowiska.

Doktorant przyjat zatozenie, ze dynamika jazdy opisana przez profil (przebieg) predkosci
samochodu w sposéb dominujgcy wptywa na zuzycie paliwa (a zatem i na emisje dwutlenku
wegla) oraz na emisje toksycznych sktadnikdéw w spalinach. Tym samym wptywa na
eksploatacyjne zagrozenia dla srodowiska w sposéb znaczacy i mierzalny w skali catego cyklu
istnienia samochodu. Jest to teza posiadajgca cechy nowosci i stanowi dobrg podstawe
podjetych przez Doktoranta badan naukowych. Doktorant podkresla (str. 14), ze ,,dotychczas
w ocenie cyklu istnienia samochoddw (...) ich uzytkowanie bylo opisywane w sposdb
uproszczony” oparty na ,wykorzystaniu wynikéw badan emisji zanieczyszczen i zuzycia
paliwa w homologacyjnych testach jezdnych”.

Doktorant przyjat wtasng koncepcje opisu warunkow jazdy samochodu poprzez
wprowadzenie czterech empirycznych modeli ruchu: CT — jazda w zatorach ulicznych
w miastach, UT — jazda miejska bez zatorow, RT — jazda pozamiejska, HT — jazda na
autostradach i drogach ekspresowych. Przeprowadzit odpowiednie badania drogowe
samochodu a ich wyniki przyjat jako podstawe nowych testéw jezdnych do badan zuzycia
paliwa i emisji zanieczyszczen na hamowni podwoziowej, wykorzystanych nastepnie do
wyznaczenia wiasciwosci ekologicznych samochodu wedtug regut oceny cyklu istnienia.

Rezultaty oceny ekologicznosci samochodu uzyskane na podstawie autorskich testow
jezdnych zostaty poréwnane z wynikami ocen dokonanych na podstawie znanych testow
homologacyjnych i specjalnych. Wykazano istotne roznice oddziatywania na Srodowisko
w zaleznosci od modelu ruchu samochodu i potwierdzono tezy postawione w rozprawie.
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Na podkreslenie zastuguje wprowadzenie przez doktoranta wtasnego kryterium oceny
wptywu modelu ruchu na wyniki oceny cyklu istnienia wzgledem modelu testu
homologacyjnego (wzdr 10.1, str. 133). Jest to oryginalne opracowanie Doktoranta
stanowigce wazny element nowosci w recenzowanej rozprawie.

Podsumowujac rozprawe Doktorant wykazat, ze umiejetnie dobierajgc model ruchu
samochodu, w szczegdlnosci poprzez dopasowanie predkosci i utrzymanie ptynnosci jazdy
mozna znaczgco obnizy¢ szkodliwe oddziatywanie na srodowisko i klimat a takze zmniejszyé

zapotrzebowanie na paliwo w skali oceny catego cyklu istnienia samochodu.

3. Uwagi szczegétowe

W recenzowanej pracy wystepujg pewne niedociggniecia i niejasnosci. Nie obnizajg one
naukowej wartosci rozprawy jako catosci. Zastugujg jednak na zwrécenie uwagi w ramach
naukowej dyskusji:

1. Opracowane przez Doktoranta modele ruchu opieraja sie na badaniach empirycznych
pojedynczego egzemplarza samochodu. Czy beda one adekwatne dla innych samochodow
i w jakim zakresie?

2. Jak Doktorant ocenia wpltyw eksploatacyjnej degradacji stanu technicznego
samochodu na jego ekologiczno$¢ w poréwnaniu do przedmiotowego wplywu modelu jazdy?
W rozprawie problem ten zostat pominiety.

3. W porownawczej analizie wiasciwosci ekologicznych samochodu metodg oceny cyklu
istnienia opisanej w rozdziatach 8, 9 i 10 wykorzystano miedzy innymi metode Eco-indicator
99 oraz baze danych Ecoinvent dotyczacych obserwacji cyklu zycia samochodu Volkswagen
Golf A4. Natomiast obiektem analizowanym w rozprawie byt samochéd Honda Civic
w warunkach krajowych. Czy takie zestawienie danych pomiarowych oraz wskaZznikéw
eksploatacyjnych i wspotczynnikdw wagowych wyznaczonych (ilosciowo) w réznych krajach,
reprezentujgcych rdéine standardy eksploatacji samochodéw osobowych, nie obniza
wiarygodnosci obliczen?

4. Opis procedury oszacowania zagrozen srodowiska wedtug metody Eco-indicator 99
potraktowano w rozprawie bardzo ogdlnikowo (rys. 8.5). Wydaje sie, ze waga tych
oszacowan z punktu widzenia tematu i celu pracy wskazuje na potrzebe doktadniejszego

objasnienia metodyki obliczen w tym zakresie.



4. Podsumowanie i wnioski koricowe

Recenzowana praca ma istotng warto$¢ poznawczg i praktyczng w dyscyplinie budowa i
eksploatacja maszyn. Wnosi znaczgce tresci do problematyki prognozowania
motoryzacyjnych zagrozen dla srodowiska w szczegdlnosci w zakresie dotyczacym wptywu
dynamiki jazdy samochodu. Autor opracowat i zweryfikowat doswiadczalnie oryginalng
metode wykorzystania modeli ruchu samochodu do oszacowania oddziatywan na
srodowisko w kontekscie petnego cyklu istnienia samochodu.

Na podstawie recenzowanej rozprawy moge stwierdzi¢, ze mgr inz. Jakub Lasocki
zaprezentowat sie jako dojrzaty pracownik naukowy, w petni przygotowany do pracy
badawczej. Doktorant wykazat sie w szczegdlnosci znajomoscig specjalistycznych zagadnien
z zakresu analizy ekologicznych aspektéw eksploatacji pojazddw.

Podsumowujgc stwierdzam, ze recenzowana rozprawa doktorska pt. ,Ocena cyklu
istnienia samochodu ze wzgledu na jego eksploatacje” spetnia wymagania stawiane
rozprawom doktorskim w rozumieniu art. 13.1 Ustawy z dnia 14 marca 2003 roku
o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki.

Na tej podstawie wnioskuje o dopuszczenie mgr inz. Jakuba Lasockiego do publicznej

obrony jego rozprawy.
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