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1. Imig i nazwisko

Jarostaw Zalewski

2. Posiadane dyplomy

I stopnie naukowe - z podaniem nazwy, miejsca i

roku ich uzyskania oraz tytul rozprawy doktorskiej

7 pazdziernika 2005r.

2 listopada 2011r.

uzyskanie tytulu magistra inzyniera Wydziale Transportu
Politechniki ~ Warszawskiej w  zakresie  specjalizacji

,Eksploatacja Pojazdéw 1 Urzadzen Transportowych”

uzyskanie stopnia doktora nauk technicznych na Wydziale
Samochodéw 1 Maszyn  Roboczych  Politechniki
Warszawskiej ~w  zakresie  specjalno$ci  ,,Budowa
i Eksploatacja Maszyn” na podstawie pracy doktorskiej p.t.
»Modelowanie wpltywu zaburzen geometrii nadwozia na
stateczno$¢ ruchu pojazdu samochodowego”, promotor: prof.
dr hab. inz. Jerzy Kisilowski, recenzenci: prof. nzw. dr hab.

inz. Mariusz Giergiel, prof. dr hab. inz. Jerzy Wicher

3. Przebieg dotychczasowego zatrudnienia w jednostkach naukowych

od 1 pazdziernika 2006r. do

30 wrzeénia 2011r.

od 1 marca 2008r. do 31
grudnia 2011r.

od 1 stycznia 2012r do
obecnie

asystent w Wyzszej Szkole Techniczno -

Ekonomicznej w Warszawie

asystent w  Kolegium Nauk  Spotecznych
I Administracji Politechniki Warszawskiej, pozniej
na Wydziale Administracji 1 Nauk Spolecznych

Politechniki Warszawskiej

adiunkt na Woydziale Administracji i Nauk
Spotecznych Politechniki Warszawskiej



4. Wskazanie osiagni¢cia naukowego wynikajacego z art. 16 ust. 2
ustawy z dnia 14 marca 2003r. o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. nr 65,
poz. 595 ze zm.)

4.1. Tytul osiggniecia naukowego

Moim osiggnigciem naukowym, opracowanym po uzyskaniu tytutu doktora nauk
technicznych, stanowigcym jednocze$nie wklad w dyscypling naukowa Budowa
I Eksploatacja Maszyn, okre$long wart. 16 wyzej wymienionej ustawy, jest autorska
monografia p.t. ,, Wplyw wybranych parametréw ruchu na niektore cechy eksploatacyjne

samochodu”.

4.2. Omowienie zagadnien i problemow poruszonych w monografii

Opracowanie w formie monografii jest analiza mozliwosci rozszerzenia badan dynamiki
i wybranych cech eksploatacyjnych pojazdow samochodowych m.in. w oparciu o dokonania
autora. Prezentowane osiggni¢cie jest kontynuacja prac stanowiacych jego podstawe
I bedacych jednoczesnie elementami pierwotnymi. Monografia ta jest jednoczesnie konkluzja
omawianych problemow dynamiki pojazdow samochodowych stanowigcg integralng czes¢
badan prowadzonych po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych. Jako osiggnigcia
zwigzane z tematyka podjeta w prezentowanej pracy mozna wyszczegoOlnic¢ trzy zasadnicze

problemy.

Pierwszym zagadnieniem, ktore stanowi rowniez element cze$ci wczesniejszych prac
autora (prace nr [2], [3], [7], [8] i [11] z czeSci 1B, oraz [7], [14] i [15] zamieszczone w czesSci
Il.LE w zatagczonym wykazie dorobku — plik JZ_wyk_PL.pdf — po uzyskaniu stopnia doktora
nauk technicznych, stanowigce element pierwotny i podstawe dalszych rozwazan), jest
zagadnienie badania stateczno$ci technicznej stochastycznej modeli matematycznych réznych
typéw pojazdow. Wybrana definicja stateczno$ci, postrzeganej jako cecha eksploatacyjna,
moze stanowi¢ element weryfikacji pojazdu dopuszczanego do ruchu np. po naprawie
powypadkowej. Na przyktadzie samochodu sportowego pokazano, przy uwzglednieniu zmian
potozenia $rodka masy powodujagcych zmiang momentow bezwladnosci 1 wystgpowanie
momentow dewiacji nadwozia, a takze zmian konstrukcyjnych wyniktych np. ze zderzenia, ze
badanie takie moze odbywac si¢ w oparciu o trajektorie ruchu, dla manewrow realizowanych

na losowo nierownej nawierzchni, ktérg mozna potraktowac jako dodatkowe, zewngtrzne



wymuszenia powodujgce niestateczno$é. Badania takie mogg by¢ prowadzone dla pojazdow o
r6znych typach nadwozia, a takze, ze wyniki mozna poréwnaé z definicjami stateczno$ci
samochodu okreslonymi dla rzeczywistych pojazdéw w normie ISO 8855. Problemy te byty
W niektorych aspektach badane w pracach [11] z czg¢sci 1B oraz [14] z czeSci ILE
zamieszczonych w zatgczonym wykazie dorobku naukowego. W prezentowanym osiggnig¢ciu

podsumowano rozwazania na ten temat.

Zwrdocono uwage na mozliwos¢ nie tylko jakoSciowej oceny statecznosci technicznej
stochastycznej modelu matematycznego samochodu poprzez poréwnywanie ksztaltu
trajektorii ruchu pojazdu, lecz rowniez na mozliwos¢ ilosciowej oceny omawianej cechy
eksploatacyjnej, za pomocag zaprezentowanego wskaznika odpowiadajacego okreslonej
definicji, co pokazano np. w pracach [7] z cze¢sci 1.B oraz [15] z czgéci IILE zamieszczonych
w wykazie dorobku naukowego. W monografii pokazano mozliwos$¢ rozszerzenia zakresu
badan na pojazdy innych typow, poza samochodami osobowymi, konkludujac jednocze$nie
wczesniejsze rozwazania. Ponadto zwrocono uwage na mozliwos¢ uwzglednienia losowych
zaburzen ruchu pojazdu wykonujacego rozne manewry, gdzie zaburzenia te mozna realizowaé

przyjmujac np. profil drogi o losowo wystepujacych nierdwnosciach.

W ramach badania statecznosci stwierdzono, ze przyjmowanie dowolnej szerokosci pasa
ruchu jako obszaru, w ktorym przebywanie pojazdu podczas wykonywania dowolnego
manewru uznawane jest jako ruch stateczny, moze stanowi¢ podstawe do przyjmowania
réznych kryteriow stateczno$ci z punktu widzenia czestosci znalezienia si¢ trajektorii ruchu
pojazdu w dowolnie waskim pasie drogi, co odpowiada matematycznemu ujgciu statecznosci
zgodnie z definicjg stateczno$ci technicznej stochastycznej. Zagadnienia te rozwazano
w publikacjach [2], [3], [7], [8] i [11] zamieszczonych w czesci 1.B, a takze [7] i [15] z czgsci
Il.LE, zamieszczonych w wykazie dorobku naukowego. W monografii przedstawionej jako
osiggnigcie rozwazono, jako konkluzj¢ wczesniejszych wynikéw badan, mozliwos¢
kontynuacji badania stateczno$ci technicznej stochastycznej modeli matematycznych
samochodéw z uwzglednieniem np. typu nadwozia pojazdu oraz réznych manewrow

wykonywanych przez pojazd w trakcie symulacji jego ruchu.

Drugim obszarem zagadnien podjetym w monografii prezentowanej jako osiagnigcie jest
uwzglednienie wybranych czynnikdéw, takich jak obcigzenie, zmiany konstrukcyjne
W pojezdzie, czy losowe nierdwnosci drogi, jako czynniki wplywajgce na przebieg wybranych

manewrow, takich jak hamowanie, przyspieszanie i zmiana kierunku ruchu pojazdu. Ponadto



uwzgledniono mozliwos¢ roznych wysokosci nierdwno$ci nawierzchni dla kot z lewej
I prawej strony pojazdu, co omawiano np. w pracy [9] z czesci 1.B oraz [16] z czgscei ILE

zamieszczonych w wykazie dorobku naukowego.

Na przyktadach symulacji samochodu sportowego pokazano mozliwo$¢ analizy zjawisk
zachodzacych we wspolpracy kota z drogg oraz zachowania si¢ pojazdow rdéznego typu
w roznych warunkach drogowych podczas realizacji r6znych manewréw. Z punktu widzenia
wptywu wybranych parametrow ruchu na przyjete cechy eksploatacyjne pojazdow
najwazniejsza jest mozliwo$¢ uwzgledniania kilku czynnikéw jednoczes$nie, co jako
konkluzj¢ omowiono w monografii gdzie, procz zaburzania ruchu pojazdu losowo
wystepujacymi  nierownosciami nawierzchni  drogi, przyjeto réwniez wspdlczynnik
przyczepnos$ci miedzy kotami a droga odpowiadajacy nawierzchni suchej, mokrej badz
oblodzonej. Ponadto uwzgledniono podobne lub roézne profile nieréwnosci drogi dla két po
lewej 1 prawej stronie pojazdu. Dodatkowo pokazano mozliwo$¢ realizacji réznych
manewroéw, takich jak hamowanie i przyspieszanie prostoliniowe, nagly obrot kotem
kierownicy i zawracanie. Problemy te poruszono np. w pracach [5], [6], [9] 1 [10] z cz¢$ci 1.B
oraz [5] z czesci 1ILA, a takze [16] z czesci ILE, zamieszczonych w wykazie dorobku

naukowego.

Trzecim problemem, jaki poruszono w pracy prezentowanej jako osiggniecie, jest
modelowanie zderzen pojazdow jako mozliwy efekt zjawisk zaburzajacych ruch pojazdow,
ktore wynikaja z nierownomiernego obcigzenia, zmian konstrukcyjnych, badz warunkow
drogowych. Skupiono si¢ na modelu zderzenia bocznego pojazdéw jako mozliwosci
rozszerzenia badan nad zdarzeniami drogowymi. Zwrdcono uwage na fakt, ze zderzenie
boczne, jako bardziej niebezpieczne dla uczestnikéw, jest rdwniez trudniejsze w opisie
z punktu widzenia mechaniki. Biorgc pod uwagg rézne czynniki, takie jak np. ruch
krzywoliniowy czy duza predko$¢ jazdy pojazdu zatozono, ze w trakcie zderzenia jeden lub
oba pojazdu mogg wykonywaé¢ ruch ztozony, przy czym kluczowym problemem jest
mozliwos¢ przedstawienia wektora impulsu sity zderzenia jako trzech sktadowych o kierunku
trzech osi uktadu wspotrzednych zaczepionego w punkcie pierwotnego kontaktu pojazdow
(tzw. geometrycznym $rodku zderzenia). Ruch ztozony pojazdéw podczas zderzenia moze
by¢ zwigzany np. z chwilowym oderwaniem si¢ kot pojazdu od drogi. Innym problemem,
zwigzanym bezposrednio z takimi aspektami, jak ochrona kierowcy i pasazerow, jest analiza
zjawisk zachodzacych migdzy ptaszczyznami nadwozi pojazdéow bedacych w kontakcie

podczas zderzenia. Problemy te zostaty poruszone np. w pracach [1], [4], [8] z czgsci I.B oraz
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[3], [4] i [26] z czesci I1LA, a takze [9], [10] i [12] z czgsci ILE, zamieszczonych w wykazie
dorobku naukowego. Prace te stanowig pierwotne elementy analiz, ktérych kontynuacj¢ oraz

mozliwo$¢ rozszerzenia pokazano w monografii prezentowanej jako osiggnigcie.

Istotnym elementem prezentowanego osiggni¢cia byla monografia p.t. ,,Modelowanie
zdarzen drogowych” opublikowana w Wydawnictwie ITEE — PIB w Radomiu w roku 2016
(pozycja [8] w czesci I.B wykazu dorobku naukowego). W pracy tej zwrdcono uwagg na trzy
zasadnicze elementy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Pierwszym byta analiza
zderzen pojazdéw w aspekcie modelowania, rowniez z wykorzystaniem wspoiczynnikow
restytucji, a takze pokazaniem przykladowych elementdéw rekonstrukcji zdarzen drogowych
zwigzanych z procesem likwidacji szkdd komunikacyjnych. W ramach modelowania zderzen
poruszono takze problem zmiany parametrow masowo — bezwladno$ciowych nadwozia
pojazdu powypadkowego. Jako drugi problem pokazano wybrane zjawiska zwigzane
Z badaniem stateczno$ci technicznej stochastycznej modeli matematycznych pojazdow w
r6znych warunkach ruchu, zuwzglednieniem wskaznika jako$ciowej oceny stateczno$ci
zaproponowanego w pracy [7] w czgsci I.B wykazu dorobku naukowego. Trzecim problemem
byla prezentacja wybranych wskaznikow wypadkow drogowych w Polsce i1 niektérych
krajach europejskich w latach 1995 — 2014 pokazujaca zasadno$¢ gromadzenia danych
dotyczacych zdarzen drogowych, umiejetno$¢ ich interpretacji oraz przydatnos¢ jako tto

badan na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

4.3. Cel naukowy pracy prezentowanej jako osiagniecie

Celem naukowym pracy bylo pokazanie mozliwosci rozwoju badan dynamiki pojazdow
samochodowych o elementy, ktore moglyby umozliwi¢ analiz¢ wplywu wybranych
parametrow samochodu (takich jak zmiany potozenia $rodka masy, zmiany momentow
bezwladno$ci oraz pojawienie si¢ momentow dewiacji, zmiany zwigzane z odksztatceniami
nadwozia oraz zwigzane z tym przemieszczenia punktdOw mocowania np. zawieszenia lub
uktadu kierowniczego) i drogi (losowo wystepujace nierownosci w polaczeniu ze stanem
nawierzchni wynikajacym z warunkow atmosferycznych) na okreslone cechy eksploatacyjne
pojazdu, takie jak stateczno$¢, zdolno$¢ wykonywania manewrow przyspieszania, hamowania
oraz ruchu krzywoliniowego. Problematyke rozwazano pod katem bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, z punktu widzenia ruchu samochodu, jako elementu uktadu kierowca — pojazd —

otoczenie.



Drugim celem naukowym bylo wykazanie wplywu wyzej wymienionych czynnikéw,
takich jak losowe nierowno$ci drogi, Oraz zaburzenia parametrOw masowo —
bezwladnosciowych samochodu na stateczno$¢ techniczng stochastyczng modeli
matematycznych samochodu, przy czym celem dodatkowym bylo pokazanie mozliwosci
poréwnania wynikow otrzymanych w symulacjach ruchu tych modeli z kryteriami przyjetymi
dla samochodow jako obiektow rzeczywistych w normie ISO 8855. Istotnym aspektem badan
jest mozliwo$¢ oceny stateczno$ci w oparciu o otrzymane trajektorie ruchu modelu
matematycznego pojazdu. Procz tego w zakres zagadnien zwigzanych z wpltywem wyzej
wymienionych czynnikow wchodzita analiza zjawisk zachodzacych podczas wspotpracy kot
z nawierzchnig drogi dla r6znych manewrdw, ktérych przyklady podano w rozdziale 5

prezentowanej pracy.

Przyjeto, ze jedna z mozliwych konsekwencji zaburzen wystgpujacych w ruchu pojazdow
moga by¢ zderzenia, co byto kolejnym celem pracy, przy czym skupiono si¢ na analizie
zderzenia bocznego z uwzglednieniem mozliwo$ci wystapienia ruchu ztozonego pojazdoéw
w trakcie jego trwania. Zatozono, ze z punktu widzenia modelowania matematycznego
zjawisko to moze by¢ rozwazane jako element pozwalajacy udoskonali¢ ochrong kierowcy i
pasazeréw samochodu, zwlaszcza w obliczu konsekwencji, ktéore moga by¢ wynikiem

zderzen bocznych.

4.4. Omowienie osiggnietych wynikéw w prezentowanej monografii

Biorac pod uwage przeglad problemoéw, zawarty w cze$ci zwigzanej z analizg stanu
wiedzy, zwigzanych z nastgpujacymi cechami eksploatacyjnymi pojazdow: statecznoscia
ruchu samochoddéw, procesem hamowania irozpedzania, a takze modelowaniem zderzen
bocznych, dokonano w monografii wyboru parametrow uwzglednionych w dalszej analizie.
Przyjeto przy tym, ze wybrane parametry moga mie¢ wplyw na podane wyzej cechy
eksploatacyjne samochodéw. Do analiz prezentowanych w monografii wybrano nastgpujace
parametry:
- zaburzenia polozenia $rodka masy oraz momentow bezwladno$ci I pojawienie si¢
momentéw dewiacji w pojazdach wywotane np. rozmieszczeniem mas obcigzajacych
nadwozie czy wynikte ze zmian konstrukcyjnych pojazdu, co poddano analizie w niektorych
pracach autora (np. [3], [7] 1 [10] z czgsci 1.B oraz [15] i [16] z czesci 11.E, zamieszczonych
w wykazie dorobku naukowego). Zaburzenia takie sg stale, poniewaz nie jest mozliwe

uwzglednienie np. ubytku masy pojazdu podczas ruchu. W dalszych badaniach mogg zostac
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uwzglednione zaburzenia zmienne, wywotane np. nieprawidtowa konfiguracjg parametrow
zawieszenia pojazdu, co moze powodowac np.zmieniajagce si¢ wartoSci momentow
bezwladnosci lub dewiacji wywotane obrotem nadwozia samochodu wzgledem osi uktadu
wspotrzednych zaczepionego w srodku masy pojazdu;

- losowe zaburzenia ruchu pojazdu pochodzace od nawierzchni drogi (nierownos$ci, stan
nawierzchni), mogace powodowac ruch niestateczny, oraz zwigzane z tym cechy nierdwnosci
drogi uwzgledniane w badaniu zjawisk w kontakcie kota z droga.

Na podstawie wybranych przyktadow pokazane zostaly rozne warianty podejscia do
badania wplywu wyzej wymienionych parametréw na cechy eksploatacyjne samochodu.
Monografia stanowigca osiggni¢cie naukowe jest kontynuacjg prac autora wymienionych jako
publikacje stanowigce wktad w jej opracowanie, zamieszczonych w zatagczonym wykazie
dorobku naukowego. Na przyjete w analizach cechy eksploatacyjne samochodow sktadaty
sie:

- badanie stateczno$ci modeli matematycznych pojazdéw w oparciu o symulacje
komputerowe i mozliwo$¢ odniesienia wynikow tych symulacji do definicji przyjetych dla
rzeczywistych pojazdow;

- badanie ruchu pojazdu podczas przyspieszania i hamowania, oraz w ruchu krzywoliniowym,
zwlaszcza wplywu przyjetych w monografii parametrow zaburzajacych ruch samochodow.

- powigzanie zagadnien zmian przyjetych parametrow ze zderzeniem, w wyniku ktorego
moze do takich zmian dojs¢;

- uwzglednienie procesu zderzenia samochodow zaré6wno jako czynnika powodujacego
zaburzenia ruchu pojazdu, jak 1 elementu zwigzanego z ochrong kierowcy i pasazeréw
pojazdu bioracego udziat w zderzeniu.

Do analiz zostaly wykorzystane pojazdy, ktorych bryte pokazano na rys. 1 12
w rozdziale 3, z uwzglednieniem modyfikacjami dotyczacych m.in. opon, potozenia $rodka
masy i zmiany momentow bezwladnosci. Podstawa analiz byty otrzymane wyniki symulacji,
ktore zaprezentowano w wybranych pracach autora: [2], [3], [5], [6], [7], [9] 1 [10] z cze$ci
I.B oraz [16] z czgsci 11.E, zamieszczonych w wykazie dorobku naukowego, a ktore zostaty
wykorzystane rowniez do okreslenia kierunku dalszych badan.

Kluczowym, z punktu widzenia dalszych analiz, elementem wydaje si¢ mozliwos¢
polaczenia wplywu kilku parametrow zaklocajacych ruch samochodu jednoczesnie, co
umozliwia odzwierciedlenie ruchu samochodu w roéznych warunkach drogowych. Wazne

byto, w monografii prezentowanej jako osiagnigcie, zwrdcenie uwagi na uwzglednienie
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zarOwno nieréwnomiernego i niesymetrycznego rozkladu mas w pojezdzie, co powodowato
zmian¢ polozenia centralnych osi bezwladnosci (np. prace [2], [3], [5] | [7] z czgsci LB,
zamieszczone w wykazie dorobku naukowego), jak i ewentualnych zmian konstrukcyjnych,
np. w zawieszeniu, wynikajacych z eksploatacji, uszkodzen badz napraw powypadkowych,
atakze wpltywu zaklocen zewnetrznych, takich jak stan nawierzchni z uwzglgdnieniem
losowych nieréwnosci oraz roznych profili tych nieréwnosci dla kot lewych i1 prawych
pojazdu, a takze czynniki atmosferyczne wyrazane poprzez dobdr wilasciwych wartosci
wspotczynnika przyczepnosci kot do drogi.

Losowe nierownosci drog wykorzystane w symulacjach ruchu samochodu byty
traktowane jako wymuszenia, na podstawie ktorych mozliwa byta ocena odpowiedzi
samochodu na okre§lone warunki drogowe, co umozliwilo odpowiedz na pytanie, jak
nierownos$ci moga wptywaé np. na stateczno$¢ pojazdow. Losowe nierownos$ci drogi byty we
wszystkich pracach autora traktowane jako proces stochastyczny stacjonarny w szerszym
sensie 1 globalnie ergodyczny, co umozliwiato prowadzenie analiz na podstawie jednej
realizacji, np. w dziedzinie dtugo$ci przebytej drogi.

Takie podej$cie umozliwito jednoczesng analize wplywu wielu parametrow na ruch
modelu matematycznego samochodu.

W ramach badania statecznos$ci technicznej stochastycznej zwroécono uwage na aspekt
wyznaczania czgstosci znalezienia si¢ rozwigzania (trajektorii ruchu pojazdu) w przyjetym
obszarze rozwigzan dopuszczalnych (szerokosci drogi lub pasa drogi), a takze mozliwosci
okreslenia tej czestosci dla ruchu statecznego. Dodatkowo zwrdcono uwage na problem
doboru gornej granicy przyjetego obszaru dopuszczalnych rozwigzan, ktoéry w okreslonych
warunkach mozna przyja¢ za obszar ruchu statecznego. Na potrzeby tej czesci analiz
podzielono wybrang szeroko$¢ drogi na klasy. Nastgpnie zalozono, ze jezeli szerokos$¢
obszaru Q podzielong na Klasy mozna potraktowac jako obszar przebywania trajektorii
z prawdopodobienstwem rownym 1, to dzigki parametrowi e, okreslonemu w definicji
statecznosci technicznej stochastycznej, co rozwazano w pracach [7] i [8] z czeSci I.B oraz
[15] z czgsci ILLE, zamieszczonych w wykazie, a nastgpnie kontynuowano w monografii
prezentowanej jako osiagniecie, mozna zawezi¢ obszar dopuszczalnych rozwigzan do
szerokosci, w jakiej powinna zmiesci¢ si¢ trajektoria pojazdu, bez zmiany szerokosci Q.
Dopasowujac jedynie obszar stateczny do wymogoéw okre§lonych np. realizowanym

manewrem, zaproponowano wskaznik okreslajacy ruch stateczny.
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Przeprowadzone rozwazania moga by¢ wykorzystane w badaniu innych modeli
pojazdow, przy wykonywaniu réznych manewrow, przy czym stwierdzono, ze elementem
umozliwiajagcym badanie np. statecznosci technicznej stochastycznej modelu matematycznego
pojazdu jest mozliwos¢ dysponowania trajektoriami W r6znych warunkach ruchu. Trajektorie
te mozna przyja¢ jako podstawe do poréwnan ruchu niezaburzonego pojazdu z rezultatami
otrzymanymi po uwzglednieniu zaburzen przyjetych w monografii.

W prezentowanej monografii przyjeto, ze manewry, takie jak hamowanie
i rozpedzanie mozna traktowaé jako proces przejsciowy, W przypadku jazdy po drodze
0 losowo nieréwnej nawierzchni. Uwzgledniajac wplyw np. wspoétczynnika przyczepnosci,
wysokosci nierdéwnosci drogi, wysokosci nierownosci dla kot lewych i prawych, badania takie
mozna prowadzi¢ mozna dla pojazdow réznego typu i przy réznym obcigzeniu. W przypadku
rozpgdzania mozliwe jest takze uwzglednienie napedu na 2 oraz 4 kota, a takze zmienng
predkos¢ jazdy, jesli wzig¢ pod uwage symulacj¢ manewru np. omijania przeszkody.

Rozwazajgc zagadnienia dotyczace modelowania zderzen bocznych w monografii
prezentowanej jako osiggnigcie przyjeto, ze istotne jest uwzglednienie wspotczynnika tarcia
powierzchni zderzajacych si¢ samochodoéw oraz utraty energii kinetycznej wskutek np.
wzajemnej penetracji pojazdéw wynikajacej z mozliwych odksztatcen. Ponadto przy duzych
predkosciach kolizji mozliwe jest uwzglednienie ruchu ztozonego, wywracanie pojazdu,
atakze wprowadzenie profilu uksztaltowania terenu przy drodze, jako bezposredniego
otoczenia infrastruktury, co moze spowodowac zlozono$¢ zwigzang z opisem modelu
matematycznego zjawiska zderzenia samochodow.

Prace stanowigce wklad w powstanie monografii prezentowanej jako osiggnigcie sg
elementami pierwotnymi stanowigcymi podstawe omawianych zagadnien dynamiki pojazdu.
Ich podsumowanie, konkluzj¢ z wyciagnigtych wnioskow, a takze mozliwo$¢ kontynuacji

badan przedstawiono w monografii zaprezentowanej jako osiagnigcie.
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4.5.Wybrane opracowania zamieszczone w zalaczniku zawierajacym wykaz
dorobku naukowego, stanowiace wklad w opracowanie monografii
prezentowanej jako osiagniecie

Na wybrane publikacje stanowigce cz¢$¢ materialu shuzgcego przygotowaniu

osiggnigcia naukowego, okreslonego w p. 4 sktadaja si¢ nastgpujace pozycje:

a) monografie:

[P1] Kisilowski J., Zalewski J, Modelowanie zdarzenn w ruchu drogowym,
Wydawnictwo Instytutu Technologii Eksploatacji, Radom — Warszawa 2016, ISBN:
978-83-7789-434-7, 20 punktéw MNiSW (swéj udzial oceniam na 50%).

b) rozdzialy w monografiach / materialy konferencyjne indeksowane w Web of
Science:

[P2] Kisilowski J., Zalewski J., Analysis of the Selected Aspects of a Crash Between
Two Vehicles, Advances in Intelligent Systems Research, Atlantis Press, vol. 42, 2013
— materiaty konferencyjne indeksowane w Web of Science, 10 punktéw MNiSW
(swéj udzial oceniam na 50%);

[P3] Zalewski J., The influence of road conditions on the stability of a laden vehicle
mathematical model, realising a single lane change maneuver, Telematics — Support
for Transport, Communications in Computer and Information Science 471, Springer,
2014, 10 punktow MNiSW;

[P4] Zalewski J., The impact of road conditions on the normal reaction forces on
the wheels of a motor vehicle performing a straightforward braking maneuver, Tools
of Transport Telematics, Communications in Computer and Information Science 531,
Springer 2015 — materialty konferencyjne indeksowane w Web of Science, 15
punktow MNiSW;

[P5] Zalewski J., Analysis of the Motor Vehicle Dynamics on the Example of a Fish
Hook Maneuver Simulation, Smart Solutions in Today's Transport, Communications
in Computer and Information Science 715, Springer 2017 — materiaty konferencyjne
indeksowane w Web of Science, 15 punktow MNiSW.

c) artykuly punktowane posiadajace wskaznik Impact Factor (lista A MNiSW):
[P6] Kisilowski J., Zalewski J., Analysis of the stochastic technical stability of

engineering structures on example of moving car, Journal of Theoretical and Applied
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Mechanics, vol. 54, no. 4, 2016, 15 punktow MNiSW, IF=0,679 (swéj udzial
oceniam na 50%);

[P7] Kisilowski J., Zalewski J., Selected examples of referring the examined
stochastic technical stability to the 1ISO standards, Journal of Theoretical and Applied
Mechanics, vol. 56, no. 1, 2018, 15 punktow MNiSW, IF=0,683 (swéj udzial

oceniam na 50%0).

d) artykuly punktowane (lista B MNiSW):

[P8] Zalewski J., Analysis of a road accident in the aspect of mechanics of a frontal
crash between two vehicles, Diagnostyka, nr 16(4)/2015, 11 punktow MNiSW.

[P9] Zalewski J., Analysis of the course of tangent reaction forces on the wheels of a
motor vehicle performing a straightforward braking maneuver, Archives of Transport
System Telematics, vol. 9, issue 1, 2016, 11 punktow MNiSW;

[P10] Zalewski J., Wphyw wybranych parametrow drogi na ruch modelu pojazdu
I jego eksploatacje | Impact of the selected road parameters on the motor vehicle
motion and maintenance, Studies & Proceedings of Polish Association for Knowledge
Management, no 80/2016, 8 punktow MNiSW.

e) artykuly recenzowane:
[P11] Zalewski J., Wplyw zaburzenia srodka masy na statecznos¢ pojazdu przy
impulsowym zaktoceniu ruchu prostoliniowego, Studia 1 Materialy Polskiego

Stowarzyszenia Zarzadzania Wiedza, nr 70/2014.

4.6. Mozliwosci wykorzystania zaprezentowanych wynikow badan

Badania zwigzane z wptywem przyjetych w monografii parametrow na omoéwione

cechy eksploatacyjne pojazdow samochodowych mozna prowadzi¢ w obszarach zwigzanych

Z ruchem samochodéw w roznych warunkach drogowych, oraz wybranymi aspektami

bezpieczenstwa W ruchu drogowym, zwigzanymi gtownie z funkcjonowaniem S$rodkow

transportu, jako jednego z elementéw systemu kierowca — pojazd — otoczenie.

W monografii okreslono kierunki prac, jakie mozna prowadzi¢ w zwigzku z analizg

odpowiedzi samochodu na wptyw wybranych czynnikéw zaburzajacych jego ruch, jako

element weryfikacji odpowiedzi pojazdu na dzialanie tych czynnikéw. Kierunkami, jakie

Zaproponowano, sa:
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- badanie statecznos$ci technicznej stochastycznej modeli matematycznych réznych typow
pojazdéow z uwzglednieniem zmian potozenia §rodka masy oraz momentéw bezwladnosci
i dewiacji nadwozia badanego pojazdu, zmian konstrukcyjnych wyniktych ze zderzenia
i innych zmian eksploatacyjnych, ktore mogg wystapi¢ w trakcie ruchu samochodu. Przy tym
uwzgledni¢ nalezy wplyw losowych nieréwno$ci nawierzchni drogi, jako zewnetrznych
wymuszen mogacych powodowac niestateczno$¢ samochodu, oraz mozliwo$¢ konfrontacji
wynikéw badan modeli matematycznych samochodow z kryteriami statecznos$ci okreslonymi
dla rzeczywistych pojazdow;
- analiza wplywu wybranych czynnikow, takich jak obcigzenie, zmiany konstrukcyjne
pojazdu lub wpltyw losowych nierownosci drogi na przebieg takich manewroéw, jak
hamowanie, przyspieszanie 1 zmiana kierunku ruchu z uwzglgdnieniem ruchu
krzywoliniowego pojazdu;
- wybrane aspekty modeli matematycznych zderzen samochodow w zakresie zderzen
bocznych oraz ruchu ztozonego pojazdéow podczas zderzenia, z uwzglednieniem zjawisk
zachodzacych w kontakcie nadwozi pojazdow podczas zderzenia.

W monografii przedstawiono elementy analiz na przyktadzie pojazdu sportowego
okreslajac kierunki rozwoju badan z uwzglednieniem innych typdéw pojazdéw oraz rdéznych

konfiguracji stanu nawierzchni 1 warunkoéw ruchu.
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5. Omowienie pozostalych osiagnie¢ naukowo — badawczych

Dziatalno$¢ naukowo — badawczg rozpoczatem w listopadzie 2005r., po uzyskaniu
tytutu magistra inzyniera na Wydziale Transportu Politechniki Warszawskiej. Poczatkowo
gtowne obszary moich zainteresowan skupiaty si¢ na badaniach zwigzanych z dynamika
pojazdéw samochodowych oraz zderzeniami pojazdow. Kolejnymi problemami, ktérych si¢
podjatem byla statecznos¢ modeli matematycznych samochodu, glownie stateczno$¢
techniczna stochastyczna, oraz wybrane zagadnienia przyczyn wypadkéw drogowych
z uwzglednieniem wskaznikow wypadkowosci umozliwiajgcych poréwnania wybranych
danych statystycznych dla r6znych lat i krajow europejskich.

Prowadzone badania dotyczyly trzech obszaréw, ktore uwzgledni¢ mozna w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego:

- analizy danych statystycznych wypadkéw drogowych prowadzonych w oparciu
0 poroéwnania wybranych wskaznikow wypadkowosci dla wybranych panstw oraz czynnikow
takich jak infrastruktura drogowa;

- analizy procesu zderzenia samochodoéw jako zjawiska zwigzanego z wypadkami
drogowymi, a wystepujacego w efekcie np. stanu infrastruktury drogowej lub zachowan
uzytkownikéw drog;

- analizy dynamiki pojazdéow samochodowych w réznych warunkach ruchu, najczesciej
0 nierdwnomiernie obcigzonym nadwoziu i na drodze o losowo nierownej nawierzchni, jako
element okreslajacy istotnos$¢ zaréwno wptywu stanu infrastruktury na powstawanie zdarzen
drogowych, jak 1 elementow zwigzanych z eksploatacja samochodéw a takze ewentualnym
dopuszczaniem naprawionych pojazdéw powypadkowych do dalszego uzytkowania.

W kolejnym etapie dziatalnos$ci naukowo — badawczej skupitem si¢ na zagadnieniach
wplywu wybranych parametrow zwigzanych z ruchem samochodéw na takie cechy
eksploatacyjne, jak statecznos$¢, wykonywanie manewréw przyspieszania i hamowania oraz
zmiany kierunku ruchu, a takze zagadnieniami zwigzanymi z problemem wspodlpracy kota
ogumionego z nawierzchnig drogi. Badania prowadzilem w oparciu o symulacje
komputerowe, natomiast zwrdcitem uwage na mozliwo$¢ pordwnania otrzymanych wynikow
zwigzanych ze stateczno$cig samochodu z rezultatami wuzyskanymi dla pojazdow

rzeczywistych, ktore opisano w normie ISO 8855:1991. Ponadto zajmowatem si¢ wybranymi
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zagadnieniami modelowania zderzen pojazdéw, takimi jak uwzglednienie ruchu zlozonego
czy wybranych zjawisk wystepujacych podczas kontaktu pojazdow w trakcie zderzenia.

Poczatkowo efekty dziatalno$ci naukowej zaprezentowatem kilkakrotnie na
seminariach Zaktadu Teorii Konstrukcji Urzadzen Transportowych na Wydziale Transportu
Politechniki Warszawskiej. Tematy moich wystgpien w latach 2006 i 2007 brzmialy
nastepujaco:

- Zalewski J., Wybrane problemy wypadkow komunikacyjnych jako elementu zderzenia
dwoch ciaf, Warszawa, 6.01.2006;

- Zalewski J., Wphw wypadkow na zaburzenia geometrii pojazdu i wynikajgce stgd
konsekwencje, Warszawa, 2.06.2006;

- Zalewski J., Wplyw zaburzenia geometrii nadwozia na problemy statecznosci ruchu
modelu oraz obiektu rzeczywistego pojazdu samochodowego, Warszawa, 5.01.2007.

Ostatnie z wyzej wymienionych wystapien stanowilo prezentacj¢ konspektu rozprawy
doktorskiej, ktorg ztozytem na Wydziale Samochodéw i Maszyn Roboczych w 2011 roku.

Niektore wyniki analiz z pierwszych 2 lat dziatalnosci naukowej zaprezentowatem
takze na seminarium naukowym w Wyzszej Szkole Techniczno — Ekonomicznej
w Warszawie, gdzie pracowatem na stanowisku asystenta w latach 2006 — 2011. Tematy tych
referatow brzmiaty:

- Kisilowski J., Zalewski J., Przyczyny wypadkow drogowych i zwigkszanie
bezpieczenstwa ruchu, Seminarium WST-E, Warszawa, 2007.

- Kisilowski J., Zalewski J., Wybrane problemy bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
Seminarium WST-E, Warszawa, 2007.

W okresie dziatalnos$ci naukowo — badawczej przed uzyskaniem stopnia doktora nauk
technicznych wziatem, jako wspotautor, udziat lub zgtositem referaty w 10 krajowych
i miedzynarodowych konferencjach naukowych z referatami:

- referat zaprezentowany na VI konferencji naukowej p.t. ,,Telematyka i Bezpieczenstwo
Transportu”, Katowice, 12 — 13.10.2006;

- referat zaprezentowany na VI konferencji naukowej p.t. ,, Telematyka i Bezpieczenstwo
Transportu”, Katowice, 12 — 13.10.2006;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. ,,VI Miedzynarodowe Seminarium Degradacji
Systemow Technicznych”, Liptovski Mikulas, Stowacja, 11 — 14.04.2007;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. ,,VI Migdzynarodowe Seminarium Degradacji

Systeméw Technicznych”, Liptovski Mikulés, Stowacja, 11 14.04.2007;
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- referat zaprezentowany na konferencji p.t. ,,VII Miedzynarodowe Seminarium
Degradacji Systemow Technicznych”, Liptovski Mikulas, Stowacja, 2008;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. ,,VIII Miedzynarodowa Konferencja
Transport Systems Telematics”, Katowice — Ustron, 5 — 8.11.2008;

- referat zgloszony na III Migdzynarodowa konferencj¢ naukowa p.t. ,,Prawno-
ekonomiczne i techniczne aspekty bezpieczenstwa w ruchu drogowym”, Rzeszow 2007;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “IX International Technical Systems
Degradation Conference”, Liptovski Mikulas, Stowacja, 7 — 10.04.2010;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “6th International conference in safety and
reliability, KONBIN”, Szczecin — Swinoujscie 24 — 28.05.2010;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. ,,Techniki wirtualne w badaniach stanu
maszyn”, Bydgoszcz, 26 — 27.09.2011;

W zwiazku z wystapieniami na wyzej wymienionych konferencjach, przed
uzyskaniem tytulu doktora nauk technicznych, na moj dorobek zlozylo si¢ 6 punktowanych
artykuléw indeksowanych na liscie B Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego (zatacznik
JZ_wyk_PL.pdf, pozycje [1] i [2] z czeSci II.A oraz [1], [3] — [5] z czg$ci ILE, 1 artykut
recenzowany (zalacznik JZ_wyk PL.pdf, pozycja [2] w czg¢éci ILE) oraz 3 materiaty
konferencyjne (zatacznik JZ_wyk_PL.pdf, pozycje [1], [2] i [5] z czgs$ci 111.B wykazu).

W ramach dzialalno$ci naukowo — badawczej po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych rozwazatem kilka zagadnien zwigzanych z pojeciem bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dynamiki pojazdow samochodowych.

Pierwszym obszarem byla analiza mozliwosci zastosowania definicji statecznosci
technicznej stochastycznej w badaniu modeli matematycznych ze szczegdlnym
uwzglednieniem mozliwosci ilosciowej weryfikacji stateczno$ci pojazdu w oparciu o badanie
znalezienia si¢ trajektorii rozwigzania (ruchu pojazdu) w okreslonym obszarze drogi. W pracy
doktorskiej wskazatem mozliwos¢ jakosciowych pordéwnan trajektorii ruchu pojazdu jako
wynikéw symulacji komputerowych, z uwzglednieniem czgstosci zdarzen przebywania dane;j
trajektorii w okreSlonym obszarze szeroko$ci drogi, oraz mozliwosci poréwnania
otrzymanych wynikow z kryteriami ruchu statecznego samochodéw okreslonymi w normie
ISO 8855:1991. W dalszych badaniach zaproponowatem wskaznik umozliwiajacy iloSciowa
weryfikacje ruchu statecznego w oparciu o czestosci przebywania rozwigzania (trajektorii)
w danym obszarze drogi, ktory spetnial rdGwnoczesnie wymagania postawione w definicji

stateczno$ci technicznej stochastycznej podanej przez prof. W. Bogusza. Ponadto w kilku
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pracach pokazatem przyktady poréwnania otrzymanych w wyniku symulacji trajektorii ruchu
samochodu z kryteriami podanymi w ww. normie ISO.

Drugim obszarem mojej dziatalnosci byto rozwinigcie teorii zderzen samochodow
0 zjawiska wystepujace w strefie kontaktu nadwozi samochoddéw z wykorzystaniem
wspotczynnikow restytucji predkosci normalnych i stycznych do ptaszczyzny wzajemnego
kontaktu pojazdow. Ponadto uwzglednitem mozliwos¢ wykonywania przez zderzajace si¢
samochody ruchu zlozonego, co moze spowodowaé wystgpienie dodatkowych sit
impulsowych pochodzacych od skladowych przyspieszenia wystepujacych w ruchu
zlozonym. Jeszcze innym aspektem byla mozliwos¢ uwzglednienia dodatkowych impulséw
sit nie bedacych sitami zderzeniowymi, jednak niemozliwych do pomini¢cia w modelowaniu
zderzen a jednocze$nie nie zaczepionych w srodku mas pojazdéw biorgcych w nich udziat.

Kolejnym obszarem byla analiza zjawisk wystepujacych w strefie kontaktu kota
Z droga W ruchu po drodze o losowo wystepujacych nieréwnosciach, jak réwniez analiza
wplywu tych nierdwnos$ci na przebieg wykonywanych przez pojazd manewréw w programie
symulacyjnym.

Odrgbnym elementem zwigzanym z analiza bezpieczefistwa w ruchu drogowym w
Polsce byt szereg rozwazan zwigzanych z analizg danych dotyczacych wypadkow drogowych
W oparciu o wskazniki wypadkowosci wyrazone w wartosciach wzglednych, a umozliwiajace
dokonywanie porownan dla wybranych lat lub z innymi panstwami. Analizy te stanowity
element dodatkowy i tlo rozwazan zwiazanych z szeroko pojetym bezpieczenstwem w ruchu
drogowym.

W okresie dziatalnosci naukowo — badawczej po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych uczestniczylem lub zglositem uczestnictwo, jako autor lub wspotautor, w 14
konferencjach naukowych krajowych i miedzynarodowych z referatami:

- referat zaprezentowany na 1X Konferencji Naukowej ,,LogiTrans 2012”, Szczyrk, 17 —
20.04.2012;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “12th International Conference on Transport
Systems Telematics”, Katowice — Ustron, 10 — 13.10.2012,;

- referat zaprezentowany na X Konferencji Naukowej ,,LogiTrans 2013”, Szczyrk, 16 —
19.04.2013;

- referat zgloszony na konferencje p.t. “2nd International Conference on Advances in

Computer Science and Engineering (CSE 2013)”, Los Angeles, Kalifornia, USA, 01 —
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02.07.2013. Referat opublikowany w materiatach konferencyjnych indeksowanych w Web of
Science;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. ”13th International Conference on Transport
Systems Telematics”, Katowice — Ustron, 23 — 26.10.2013;

- referat zaprezentowany na V mig¢dzynarodowej konferencji p.t. ,,Miedzynarodowa
Konferencja, Systemy Mechatroniczne Pojazdow 1 Maszyn Roboczych”, Warszawa,
29.11.2013;

- referat zaprezentowany na konferencji naukowej p.t. ,DIAGNOSTYKA 2014 -
warsztaty technik diagnozowania”, Bydgoszcz, 04 — 05.09.2014;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “14th International Conference on Transport
Systems Telematics”, Krakéw — Ustron, 22 — 25.10.2014;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “15th International Conference on Transport
Systems Telematics”, Wroctaw, 15 —17.04.2015;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. ,diag’l5, IX krajowa konferencji,
Diagnostyka techniczna urzadzen i systemow”, Ustron, 22 — 25.09.2015;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “16th International Conference on Transport
Systems Telematics”, Katowice — Ustron, 16 — 19.03.2016;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “17th International Transport Systems
Telematics Conference”, Katowice — Ustron, 05 — 08.04.2017;

- referat zaprezentowany na konferencji p.t. “18th International Transport Systems
Telematics Conference”, Krakow, 20 — 23.03.2018;

- referat zaprezentowany na miedzynarodowej konferencji naukowej p.t. ,,Diagnostics of
machinery and vehicles”, Bygdoszcz — Pieczyska, 25 — 26.09.2018.

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych wystapitem takze dnia 08.05.2014r.
na seminarium naukowym na wydziale Samochodéw 1 Maszyn Roboczych z referatem p.t.
,Wybrane problemy analiz zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego”.

Pelny wykaz dorobku naukowego przedstawiony zostat w zalaczonym wykazie
w pliku 0 nazwie JZ_wyk PL.pdf

W ramach dziatalnosci naukowo — badawczej prowadzonej po uzyskaniu stopnia
doktora nauk technicznych zrealizowalem nastepujace granty dziekanskie lub statutowe:

1. Analiza wybranych aspektow symulacji komputerowej wypadku drogowego, grant

dziekanski zrealizowany w 2012 roku, ktérego efektem byla m.in. publikacja
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zamieszczona w materiatach konferencyjnych wydawnictwa Springer, indeksowanych
w Web of Science;

2. Wybrane aspekty przebiegu zderzenia i dynamiki pojazdow w oparciu o badania
modelowe, grant statutowy zrealizowany w 2013 roku, ktorego efektem byta m.in.
publikacja w czasopiSmie indeksowanym na liscie B Ministerstwa Nauki i
Szkolnictwa Wyzszego;

3. Wybrane aspekty badania statecznosci technicznej stochastyczmnej, grant statutowy
zrealizowany w 2014 roku, ktérego efektem byla m.in. publikacja zamieszczona w
materiatach konferencyjnych wydawnictwa Springer, indeksowanych w Web of
Science;

4. Analiza wybranych czynnikow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego na
potrzeby dziatan administracji publicznej, grant statutowy zrealizowany w 2016 roku,
ktorego efektem m.in. publikacja zamieszczona w materiatach konferencyjnych
wydawnictwa Springer, indeksowanych w Web of Science, oraz monografia, ktorej
jestem wspotautorem;

5. Wybrane problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu o ruch samochodow
osobowych a kierunki dziatan administracji publicznej na rzecz jego poprawy, grant
statutowy zrealizowany w 2017 roku, ktérego efektem byla m.in. publikacja
zamieszczona w materialach konferencyjnych wydawnictwa Springer, indeksowanych

w Web of Science.

W ramach dziatalno$ci naukowej trzykrotnie, w latach 2012, 2013 1 2014
wystepowatem z wnioskami o przyznanie §rodkéw na dziatalno§¢ naukowo — badawczg do
Narodowego Centrum Nauki

Jestem wspotautorem dwoch artykutow indeksowanych na liScie A Ministerstwa
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, ktorych sumaryczny wskaznik Impact Factor wynosi 1,566,
a takze autorem lub wspotautorem o$miu opracowan stanowigcych materiaty konferencyjne
indeksowane w Web of Science. Jestem rowniez autorem monografii naukowej wydane;j

w Wydawnictwie Instytutu Technologii Eksploatacji (P1B) w Radomiu.
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Zestawienie mojego dorobku naukowego zamieszczone zostato w tabeli 1. W tabeli 2

przedstawione zostaly dane bibliometryczne w trzech wybranych bazach wiedzy.

Rodzaj publikacji Przed doktoratem Po doktoracie
monografie 0 3 (dv(v)f{é?sﬁ;?ca
publikacje w czasopismach
posiadajacych lub tych, ktore posiadaty 0 2
wskaznik Impact Factor (lista A
MNiSW)
publikacje w czasopismach 6 12
recenzowanych z listy B MNiSW
publikacje w materiatach
konferencyjnych indeksowanych w 0 8
Web of Science
publikacje w materiatach
konferencyjnych nieindeksowanych w 3 8
Web of Science
publikacje w czasopismach spoza 1 3
wykazéw MNiSW
razem 10 36
Tabela 1. Zestawienie dorobku naukowego.
Baza danych (stan z Liczba wszystkich Liczba cytowan bez h-index

dnia...) cytowan autocytowan
Web of Science 25 5 3
Scopus 44 5 3
Google Scholar 84 (od roku 2014 — 62) brak danych 5

Tab. 2. Dane bibliometryczne dorobku naukowego — stan na 06.03.2019r.
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6. Dzialalno$¢é dydaktyczna prowadzona w latach 2006 — 2018

Na Wydziale Administracji i Nauk Spolecznych prowadzitem takze dziatalno$¢
dydaktyczng. Poczatkowo zakres moich obowigzkéw obejmowat przygotowanie
I prowadzenie zajec laboratoryjnych z ,,Podstaw Mechaniki Stosowanej” oraz ,,Informatyki”.

W ramach przedmiotu ,,Podstawy Mechaniki Stosowanej” do moich obowigzkoéw
nalezato przygotowanie zaje¢ zwigzanych z analitycznym wyznaczaniem reakcji podpor oraz
sit wewnetrznych w pretach wybranych, przyktadowych konstrukeji, poczawszy od belek,
przez ramy do kratownic. Ponadto te same przyktady stuzyly do tworzenia konstrukcji
w programie komputerowym Robot Millennium v.20.0, a nastgpnie ich analizy pod katem
zjawisk zachodzacych w pretach, z ktorych te konstrukcje si¢ sktadaty. Celem przedmiotu
bylo zaznajomienie studentéw ze zjawiskami, ktore moga wystagpi¢ w obiekcie wolno
stojacym, takim jak budynek, co jest uzyteczne w procesie administrowania takimi obiektami.

W ramach przedmiotu ,,Informatyka” prowadzitem zajecia z zakresu wybranych
zastosowan programow biurowych z pakietu MS Office ze szczegdlnym uwzglednieniem
arkusza kalkulacyjnego Excel oraz menedzera baz danych Access. Ponadto czgs$¢ zajec
stanowily ¢wiczenia pos§wigcone wybranym aspektom tworzenia stron internetowych.

Pelnigc rownocze$nie funkcje asystenta w Wyzszej Szkole Techniczno —
Ekonomicznej w Warszawie prowadzitem zajecia dydaktyczne z ,,Podstaw Uzytkowania
Komputerow”, na potrzeby ktorych przygotowatem autorskie instrukcje do zajec¢

z wykorzystania MS Word i MS Excel.

W ramach dziatalnosci dydaktycznej po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych
prowadzitem zajecia z przedmiotu ,,Podstawy Mechaniki Stosowanej” w formie wyktadow
I ¢wiczen w laboratorium komputerowym z wykorzystaniem programu Robot Millennium
w wersji 20.0 stuzacego do tworzenia i obcigzania konstrukcji budowlanych lub elementow
konstrukcji budowlanych, a takze wyznaczania skutkow tych obcigzen. Jako pomoc
dydaktyczng opublikowalem w 2013 roku w Oficynie Wydawniczej Politechniki
Warszawskiej preskrypt p.t. ,,Materialy pomocnicze do ¢wiczen laboratoryjnych z podstaw
mechaniki stosowanej” zawierajacy przyktadowe zadania z rozwigzaniami oraz komentarzem.

W roku 2015 przedmiot zostal przemianowany na ,Wybrane Zastosowania

Mechaniki” i W zwiazku z tym zakres oraz tre§¢ wyktadow zostata zmieniona dla potrzeb
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nowej koncepcji przedmiotu. W 2016 roku przygotowalem takze nowe instrukcje i pomoce
dydaktyczne do ¢wiczen w nowszej wersji programu Robot Millennium — Robot Structural
Analysis, bedacej w ofercie firmy Autodesk.

Przez caly okres zatrudnienia na Wydziale Administracji i Nauk Spolecznych
prowadze takze zajecia z Informatyki, ktora w 2016 roku zostata przemianowana na
,»lechnologie Informacyjne”. Podstawowym elementem przedmiotu jest zaznajomienie
studentéw z wymogami dotyczacymi edycji dokumentow, Kkorzystania z arkusza
kalkulacyjnego Excel w znacznie szerszym ujeciu, niz obliczenia finansowe,
funkcjonowaniem baz danych w oparciu o MS Access oraz wybranymi elementami
zwigzanymi z tworzeniem i korzystaniem ze stron WWW.

W okresie dziatalno$ci dydaktycznej po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych
przygotowatem i opracowalem dwa przedmioty zaliczane do grupy przedmiotow obieralnych:
,Podstawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego” oraz ,,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego™.
W ramach pierwszego z nich zwrdcitem uwage na omowienie takich problemow, jak
wybranych podstaw prawnych zwigzanych z realizacja 1 bezpieczenstwem transportu
drogowego, wybranych organizacji w Polsce i na $wiecie prowadzacych badania i dziatalnos¢
na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach, elementow zwigzanych z ptynnoscig ruchu,
przepustowoscig drog, urzadzeniami stuzacymi do utrzymania stanu drog 1 kierowania
ruchem z punktu widzenia réznych grup uzytkownikéw oraz czynnikami powodujacymi
powstawanie kolizji i wypadkéw drogowych. Podczas zaje¢ wykorzystywatem materiat
filmowy 1 zdj¢cia jako uzupehienie tresci przekazywanych studentom.

W ramach przedmiotu ,,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego” zwrdcitem uwage m.in.
na wybrane aspekty przebiegu wypadku drogowego, analize danych statystycznych
dotyczacych wypadkéw drogowych, zderzenie pojazdoéw réznych kategorii, elementy
mechaniki zderzenia pojazdow, problemy wystepujace podczas zderzenia z nadmierng
predkoscig, wybrane elementy procesu likwidacji szkody komunikacyjnej, wybrane problemy
infrastruktury drogowej w odniesieniu do miejsc, w ktorych dochodzi lub moze dochodzi¢ do
wypadkéw drogowych lub kolizji samochodéw z pojazdami szynowymi, pieszymi,
rowerzystami, itp.

W obu tych przedmiotach zwrécitem takze uwage na trendy, jakie panuja
W odniesieniu do prac nad poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym, gléwnie

z technicznego punktu widzenia.
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7. Dzialalnos$¢ organizacyjna w latach 2006 — 2018

Pracujac na Wydziale Administracji 1 Nauk Spotecznych Politechniki Warszawskiej
na stanowisku asystenta, petnitem nast¢pujace funkcje organizacyjne:

- w latach 2009 — 2011 bylem sekretarzem w komisjach dyplomowych, gdzie bylem
odpowiedzialny za przygotowywanie dokumentow podczas egzaminéw dyplomowych oraz
obliczanie czastkowych sktadajacych si¢ na koncowa ocene dyplomanta;

- w latach 2009 — 2011 bylem cztonkiem Wydzialowej Komisji Rekrutacyjnej, gdzie bylem
odpowiedzialny za przyjmowanie dokumentéw kandydatéw na studia, zar6wno pierwszego,
jak 1 drugiego stopnia, a takze udzielanie informacji oraz ewentualnej pomocy kandydatom.

Moja praca na rzecz promocji Wydzialu polegata na udziale w targach ,,Perspektywy”
w 2010 i 2011 roku.

W latach 2006 — 2009 uczeszczatem na studia III stopnia na Wydziale Transportu
Politechniki Warszawskiej. W okresie tym zostalem w marcu 2008 roku elektorem
reprezentujacym doktorantow Wydziatu Transportu podczas wyboréw Dziekana.

Rownoczes$nie, przed uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznych, w latach 2006 —
2011 pracowatem w Wyzszej Szkole Techniczno — Ekonomicznej (WSTE) w Warszawie na
stanowisku asystenta oraz pelnomocnika J. M. Rektora do spraw studiow na odleglos¢, gdzie
pehitem nastgpujace funkcje:

- koordynowatem proces studiéw na odlegto$¢ z wykorzystaniem uczelnianej platformy e-
learningowej. Bylem odpowiedzialny za koordynacj¢ przeptywu prac zaliczeniowych migdzy
studentami a wykladowcami, organizacj¢ co semestralnych zjazdéw laboratoryjnych, na
ktorych studenci zaliczali czgsci ¢wiczeniowe 1 laboratoryjne okreslonych przedmiotow,
kontakt studentéw z wyktadowcami oraz aktualizowanie materiatlow dydaktycznych i prac
domowych dla studentow na platformie e-learningowej. Bylem takze odpowiedzialny za
organizowanie mozliwosci zdawania egzaminow 1 testow z wykorzystaniem komunikatora
Skype. Dbalem o uporzadkowanie zawarto$ci materiatow dydaktycznych zawartych na
stronie internetowej Uczelni oraz na plytach CD wreczanych studentom co semestr wraz
Z instrukcjami dotyczacymi zaliczenia danego przedmiotu. Bylem odpowiedzialny za
przygotowanie plyt. Jednym z moich obowigzkow bylo takze koordynowanie poprawnosci

elektronicznych kart ocen studentow wykorzystujacych platforme e-learningowa;
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- bylem sekretarzem komisji dyplomowych na Wydziale Informatyki oraz na Wydziale
Stosunkéw  Migdzynarodowych, gdzie odpowiadatem za organizacje egzaminOw
dyplomowych od uzgodnienia terminu egzaminu, przez kompletno$¢ i1 poprawno$é
dokumentacji przebiegu studiow kazdego dyplomanta, po pelnienie funkcji sekretarza
podczas egzaminéw dyplomowych.

W Wyzszej Szkole Techniczno — Ekonomicznej bratem réwniez w latach 2006 - 2008
udzial w pilotazowym europejskim projekcie ,,TELMI — Transnational European Labour
Market Integration Through Information Technologies”, ktorego celem bylo stworzenie
miedzynarodowej europejskiej bazy danych zrzeszajacej pracodawcdéw oraz osoby
poszukujace pracy. Byt to projekt pilotazowy koordynowany przez wtoski urzad pracy okregu
Lombardia. W projekcie bylem odpowiedzialny za lokalizacj¢ nazw zawoddéw w polskim
serwisie bazy danych oraz za komunikacje z partnerami z innych krajow. Bralem w ramach
projektu udzial w dwoch konferencjach — w Warszawie w 2006 roku, oraz w Sofii (Bulgaria)
w 2007 roku.

Moja praca na rzecz Wyzszej Szkoty Techniczno — Ekonomicznej w Warszawie
polegata takze na promocji uczelni poprzez wyjazdy na prezentacje oraz udziat w targach.
W ramach wizyt w szkolach $rednich prowadzitem prezentacje promujace korzysci ptynace
ze studiowania w Wyzszej Szkole Techniczno — Ekonomicznej, natomiast udziat w promocji
uczelni bralem na targach ,,Perspektywy”, oraz targach szkél w Warszawie 1 poza nig.
Ponadto bratem udzial w przygotowaniu kampanii reklamowej na rzecz uczelni, a takze
W organizacji kursow wyrownawczych dla mtodziezy przygotowujacej sie do egzaminu
maturalnego i egzaminéw na studia. Jednym z elementow tego przygotowania bylto graficzne
1 merytoryczne opracowanie ulotek promujacych kursy.

W zwiazku z propozycja prowadzenia w Wyzszej Szkole Techniczno — Ekonomicznej
w Warszawie Kkursow wyrownawczych przygotowujacych do egzaminu maturalnego
I podjecia studiow przygotowalem strone¢ internetowg zawierajacg informacje dotyczace
aspektow organizacyjnych 1 merytorycznych proponowanej inicjatywy. Przygotowatem
réwniez graficzny odsytacz w postaci logo uczelni z odpowiednimi tytutami promujacymi
kursy, ktory zostat zamieszczony na stronie gtownej WST-E 1 umozliwial przekierowanie do
opracowanej przeze mnie podstrony zawierajacej wszystkie niezb¢dne informacje, wykonane;j

w oparciu o jezyk HTML oraz CSS.
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Jednym z elementow, jakie stworzytem dla studentéw byla prezentacja pokazujaca jak
poprawnie wypekia¢ indeksy w celu uzyskania wpisow ocen uzyskanych z =zaliczen
I egzaminow. Jej zatozeniem bylo pokazanie studentom gdzie, co i w jakich miejscach
W indeksie nalezy umieszcza¢ w celu utrzymania poprawnosci wykazu ocen
poswiadczajacych zaliczenia przedmiotow.

W ramach obowigzkow zwigzanych =z organizacja studiow na odleglos¢
uczestniczylem w zorganizowanym w 2007 roku spotkaniu ze studentami w Stupsku,
aw 2008 bratem udzial w rozmowach zwigzanych z kontynuowaniem wspotpracy miedzy
WST-E w Warszawie a placowka edukacyjng w Przemyslu, gdzie organizowano zaplecze e-
learningowe dla studentéw z tamtego regionu.

W ramach dziatalno$ci organizacyjnej prowadzonej na Wydziale Administracji i Nauk
Spotecznych Politechniki Warszawskiej po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych od
2012 roku jestem cztonkiem Wydzialowej Komisji Rekrutacyjnej zarowno dla studiéw I, jak
i Il stopnia, stacjonarnych i niestacjonarnych. Pelilem funkcj¢ cztonka komisji w latach
2012, oraz 2014 do obecnie. W roku 2013 nie bralem udzialu w procesie rekrutacji m.in.
z powodu urlopu ojcowskiego.

W latach 2012 — 2016 bytem cztonkiem Wydziatowej Komisji Wyborczej, gdzie
bratem udzial w organizowaniu 1 przeprowadzaniu wyboréw Dziekana i Prodziekanéw na
kadencj¢ 2012 — 2016.

Od 2013 roku jestem takze przewodniczacym Wydziatlowej Komisji Likwidacji,
odpowiedzialnym za sprawowanie nadzoru nad likwidowanymi elementami wyposazenia
Wydziatu, natomiast w roku 2015 bytem cztonkiem zespotu koordynujacego i organizujacego
wybory Spolecznego Inspektora Pracy i Rzecznika Zaufania dla Wydzialu Administracji
i Szkoty Biznesu Politechniki Warszawskiej. Bylem odpowiedzialny za przygotowanie kart
do gtosowania oraz wspomagatem przeprowadzenie samego glosowania.

Jako promotor, recenzent oraz sekretarz, od 2012 roku jestem cztonkiem komisji
dyplomowych. Od 2015 roku wypromowatem na Wydziale Administracji i Nauk
Spotecznych Politechniki Warszawskiej 34 prace licencjackie i jedng prace magisterska.

W ramach dziatalno$ci pozawydziatowej prowadzitem w latach 2012 — 2014 wyktady
Z modelowania zderzen samochodéw w ramach studium podyplomowego organizowanego
przez Wydziat Transportu Politechniki Warszawskiej 1 Zespot Rzeczoznawcow Techniki

Samochodowej p.t. ,,Powstanie 1 likwidacja szkod komunikacyjnych”. Bralem udziat
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w dwoch edycjach studium — 2012/2013 oraz 2014/2015 oraz wypromowatem jedng prace
dyplomowa.

W ramach wspoélpracy z zespolem rzeczoznawcéw bratem udziat w szkoleniu
dotyczacym napraw powypadkowych nadwozi samochodéw oraz pomiaréw punktéw

bazowych nadwozia z uzyciem przyrzadéw pomiarowych systemu Autorobot.
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8. Pozostale osiagniecia

8.1. Dzialalno$¢ w komisjach organizacyjnych i naukowych

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych pehli¢ i pelitem takze funkcje
W nastgpujacych komisjach na Wydziale Administracji i Nauk Spotecznych Politechniki
Warszawskiej:
- w latach 2012 — 2016 - cztonek Wydziatowej Komisji Wyborczej;
- 0d 2013 roku — przewodniczacy Wydziatowej Komisji Likwidacji;
- w 2015 roku — czlonek zespotu koordynujacego i organizujacego wybory Spotecznego
Inspektora Pracy i Rzecznika Zaufania dla Wydziatu Administracji i Szkoty Biznesu

Politechniki Warszawskiej.

8.2. Czlonkostwo w organizacjach i towarzystwach naukowych
Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych zostalem czionkiem dwoch
towarzystw naukowych zwigzanych z mechanika i transportem:
- od listopada 2015 roku jestem cztonkiem Polskiego Towarzystwa Mechaniki Teoretycznej
i Stosowanej;

- od kwietnia 2017 roku jestem cztonkiem Polskiego Stowarzyszenia Telematyki Transportu.

8.3. Uzyskane nagrody, wyréznienia i odznaczenia
Za monografi¢ p.t. ,,Modelowanie zdarzen w ruchu drogowym”, ktorej jestem
wspotautorem, otrzymatem w 2017 roku nagrod¢ im. J.M. Rektora Uniwersytetu

Technologiczno - Humanistycznego im. K. Putaskiego w Radomiu.

8.4. Opinie i ekspertyzy

W ramach dziatalnos$ci po uzyskaniu stopnia naukowego doktora bytem w 2013 roku
cztonkiem zespotu eksperckiego wydajacego opini¢ w sprawie z powodztwa EDF Rybnik
S.A. w Rybniku oraz Wagon Insurance Company Limited w Dublinie przeciwko Doosan
Babcock Energy Polska Sp. z.0.0. w Rybniku. Opinia dotyczyta okolicznosci upadku wirnika
zZ trawersy. Opini¢ t¢ opracowano na zlecenie sagdu w Gliwicach.

Jestem takze autorem recenzji artykulu: Peng Y., Peng S., Han Y., A study of adult
bicyclist head impact conditions in vehicle-bicyclist collision, wydanego w czasopi$mie
Journal of Intelligent Transportation and Urban Planning (ITUP), Vol. 3, No. 3/2015,
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BOWEN PUBLISHING COMPANY LTD. Nr ID artykulu 10045. Autorzy przedstawili
koncepcj¢ modelu zderzenia czolowego rowerzysty z pojazdem, gdzie zaproponowano
wykorzystanie odlegtosci od nawierzchni drogi do miejsca kontaktu glowy rowerzysty z
nadwoziem samochodu jako jeden z parametrow wykorzystywanych w ocenie skutkow

zderzenia. Wykorzystano pakiet MADY MO do stworzenia modelu rowerzysty.

8.5. Osiagniecia dydaktyczne

W latach 2015 - 2018 wypromowatem na Wydziale Administracji i Nauk
Spotecznych ponad 30 prac licencjackich dotyczacych wybranych aspektow bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, kolejowym, morskim i lotniczym, a takze dziatalnosci wybranych
organow administracji publicznej, takich jak Policja czy Straz Pozarna.

W roku 2013 bylem promotorem jednej pracy w ramach zaliczenia studium
podyplomowego organizowanego przez Wydzial Transportu Politechniki Warszawskiej
i Zespot Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej p.t. ,,Powstanie i likwidacja szkod

komunikacyjnych” — edycja 2012/2013.

8.6. Popularyzacja nauki

W ramach popularyzowania nauki publikowatem w takich czasopismach, jak
Logistyka, Technika Transportu Szynowego, Universal Journal of Applied Science oraz
International Journal of Information Science and Intelligent System. Uczestniczytlem takze
w seminariach Zaktadu Teorii Konstrukcji Urzadzen Transportowych na Wydziale Transportu
Politechniki Warszawskiej, oraz w Wyzszej Szkole Techniczno — Ekonomicznej
w Warszawie, a takze w dniach otwartych Politechniki Warszawskiej. Bratlem rowniez udziat
a takze w targach na rzecz obu wyzej wymienionych uczelni w latach 2005 — 2010, m.in.
podczas targow uczelni wyzszych Perspektywy, w Warszawskim Centrum Expo XXI oraz na
targach poza Warszawg (m.in. dwukrotnie w Garwolinie). W okresie przed uzyskaniem tytutu
doktora nauk technicznych bratem wudziat w seminariach w Instytucie kracznosci
w Warszawie.

Jednym z elementow zwigzanych z popularyzacja nauki bylo uczestnictwo w zespole
eksperckim przygotowujacym opini¢ dotyczaca upadku wirnika z trawersy za posrednictwem
Warszawskiego Domu Technika NOT. Wspoélpracowalem takze z przedstawicielami NOT

przy organizacji imprezy okoliczno$ciowej wiosng 2011 roku.
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9. Podsumowanie dorobku naukowego

Podsumowujgc moj dorobek naukowy mozna dokona¢ podziatu na dwa okresy:

- przed doktoratem — opublikowatem 6 artykulow w czasopismach indeksowanych na liscie B
MNiSW, 4 materialty konferencyjne nieindeksowane w Web of Science, oraz 1 artykut
W czasopismie nieindeksowanym w bazach MNiSW. Bralem takze udzial w seminariach
naukowych na Wydziale Transportu Politechniki Warszawskiej, w Instytucie L.acznosci oraz
w Wyzszej Szkole Techniczno — Ekonomicznej w Warszawie;

- po doktoracie — opublikowalem 3 monografie (jedng byta praca doktorska, drugiej bylem
wspoélautorem, trzecia stanowi prace prezentowang jako osiggnigcie naukowe), 2 artykuty
W czasopisSmie indeksowanym na lisScie A MNiSW, 12 artykutow w czasopismach
indeksowanych na liscie B MNiSW, 8 materialow konferencyjnych indeksowanych w Web of
Science, 5 materialow konferencyjnych nieindeksowanych w Web of Science, a takze 3
artykuly w czasopismach spoza list MNiSW. Uczestniczytem takze w seminarium naukowym

na Wydziale Samochoddéw 1 Maszyn Roboczych Politechniki Warszawskiej.

@LMM
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