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1. Lukasz Konieczny

2. Posiadane dyplomy i stopnie naukowe

12 /2002 — 12 / 2006

09 /2004 — 05 / 2005

10/1997 — 06 / 2002

09/1992 - 06 /1997

Studia doktoranckie pt. ,,Inzynieria Materialowa i Metalurgia” —
Grupa — TR (Transport), Politechnika Slaska Wydziat Transportu,
Katedra Budowy Pojazdéw Samochodowych,

uzyskany stopien: Dr inz. Nauk Technicznych,

dziedzina: Budowa i eksploatacja maszyn

Tytul rozprawy doktorskiej: Wplyw zmian stanu technicznego
zawieszenia hydropneumatycznego samochodu osobowego na
jego charakterystyki dynamiczne. Rozprawa doktorska (137 k.,
bibliog. 87 poz.), Katowice grudzien 2006,— Promotor Prof. nzw. dr
hab. inz. Janusz Gardulski

Akademia Swietokrzyska w Kielcach
Studia Podyplomowe ,,Przygotowanie pedagogiczne do nauczania
teoretycznych przedmiotéw zawodowych”

Politechnika Slaska, Wydzial Inzynierii Materiatowej, Metalurgii

I Transportu w Katowicach, Kierunek: Transport

Specjalnos$¢: Eksploatacja i utrzymanie pojazdow samochodowych
uzyskany stopien: mgr inz.

Praca dyplomowa pt. ,,Adaptacja stanowiska FZG i badania
wplywu warunkow pracy przekladni na

drgania obudowy” — Promotor dr hab. inz. Bogustaw Lazarz

Technikum Mechaniczne w ZS nr 2 w Piekarach Slaskich
uzyskany tytul: Technik mechanik maszyn przemyslowych

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych

12 /2006 - aktualnie

12 /2002 - 12 /2006

Politechnika Slaska Wydziat Transportu, Katedra Budowy
Pojazdow Samochodowych — adiunkt

Politechnika Slaska Wydziat Transportu — doktorant

Autoreferat - L.ukasz Konieczny Strona 2



4. Wskazanie osiggniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003
r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie
sztuki (Dz. U. nr 65, poz. 595 ze zm.)

a) Tytul osiagnie¢cia naukowego:
dzielo opublikowane w calosci — autorska monografia habilitacyjna w jezyku polskim

pt.:
»» Wykorzystanie metod drganiowych w ocenie stanu technicznego

mechanicznych i hydropneumatycznych zawieszen pojazdow samochodowych”

Wydawnictwo Politechniki Slaskiej
Gliwice 2015
ISBN 978-83-7880-325-6

b) Oméwienie celu naukowego prac i osiagnietych wynikow wraz z omoéwieniem ich
ewentualnego wykorzystania.

Uktady zawieszen pojazdéow samochodowych sa ukladami dynamicznymi, ktore
bezposrednio wplywajg na bezpieczenstwo i komfort uzytkownika pojazdu oraz pozostatych
uczestnikow ruchu drogowego. Stan techniczny tego uktadu determinuje zachowanie pojazdu
w r6éznych warunkach jazdy, szczegolnie wptywajac na takie parametry jak droga hamowania,
przyczepno$¢, przyspieszanie czy jazda po torze krzywoliniowym na rdéznego rodzaju
nawierzchniach. W zwiazku z tak istotnym wptywem na bezpieczenstwo, uktady zawieszen
podlegaja badaniom okresowym w trakcie eksploatacji zgodnie z wymogami zawartymi
w Dzienniku Ustaw 2015 poz. 776. Poza oceng luzéw i organoleptyczng oceng Stanu
technicznego elementéw ukladu zawieszenia coraz powszechniejsze (a w ramach stacji
okregowych wymagane) sa stanowiska umozliwiajgce ocene¢ stanu technicznego zawieszenia
(gtownie amortyzatorow) przy wykorzystaniu metod drganiowych. Zaréwno mniej
rozpowszechniona metoda Boge, jak i szeroko stosowna metoda EUSAMA maja wady
1 niewatpliwie wymagaja udoskonalenia, zwlaszcza w aspekcie dynamicznego rozwoju
elementow ukladow zawieszen (zawieszenia potaktywne, aktywne itp.) Podj¢te zagadnienie
diagnozowania zawieszen pojazdéw samochodowych stanowi raczej niszowy obszar, ktory
lezy w zakresie zainteresowan kilku osrodkow krajowych..

Na podstawie wstepnych badan habilitant okreslil problem naukowy w dyscyplinie
budowa i eksploatacja maszyn, jako wykorzystanie metod drganiowych w ocenie stanu
technicznego  mechanicznych i  hydropneumatycznych zawieszen pojazdow
samochodowych.

Whikliwa analiza stanu wiedzy w zakresie badan oraz analiz zjawisk drganiowych
1 akustycznych w pojazdach samochodowych w aspekcie diagnozowania uktadow zawieszen
pojazdow samochodowych pozwolita stwierdzié, ze obszar ten stanowi istotng problematyke
badawczg. Habilitant wpisuje si¢ w ten nurt badawczy, a gldwnym celem badan okreslajacym
dorobek naukowy habilitanta jest wtasnie wykorzystanie metod drganiowych w szeroko
pojetej diagnostyce. Diagnostyka wibroakustyczna jest czesto podejmowanym problemem
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naukowym w literaturze krajowej i S$wiatowej. Duza wigkszo$¢ publikacji dotyczy zagadnien
modelowania i badan symulacyjnych uktadow drgajacych. W badaniach pojazdow stosowane
sa modele opisujace dynamike ruchu, poczynajac od prostych ukladéw dwumasowych
(tzw.modele ¢wiartkowe) poprzez rozprzegnigte modele potdéwkowe po pelne modele
pojazdéw w ujeciu przestrzennym 3-D o kilkudziesigciu do kilkuset stopniach swobody.
Przyjmowane w modelach charakterystyki elementow sprezystych czy ttumigcych moga miec¢
rowniez charakter uproszczony opisany wspotczynnikami liniowymi az po zlozone
niesymetryczne i nieliniowe charakterystyki wieloargumentowe. Prawidtowe wykorzystanie
tych charakterystyk oraz $wiadomos$¢ konsekwencji stosowania uproszen stanowita jedno
z fundamentalnych zagadnien, niejednokrotnie podejmowanych przez habilitanta na drodze
swoich badan naukowych. Szczegdlna uwage habilitant zwrocit na aspekt modelowania
charakterystyki elementu tlumigcego, jakim jest amortyzator w mechanicznym uktadzie
zawieszenia [89,103,124,153,186]. Charakterystyki te sg wyznaczane na podstawie badan
stanowiskowych umozliwiajacych pomiar charakterystycznych wielkosci, tzn. sit w funkcji
przemieszczenia i predkosci.

W badaniach symulacyjnych dynamiki zawieszen amortyzator samochodowy
przyjmowany jest czgsto jako element o thtumieniu wiskotycznym, a jego sita oporu zalezy
jedynie od predkosci liniowej. Dla wymuszen nisko-czestotliwo$ciowych nie uwzglednia si¢
na przyktad pozornej sztywnosci amortyzatora oraz pomijany jest efekt wptywu amplitudy
skoku na charakterystyki tlumienia. W rzeczywistych warunkach pracy amortyzatora
w zawieszeniu, czgstotliwosci drgan osi sg wicksze od czestotliwosci drgan nadwozia i majg
niewielkie amplitudy. W tych warunkach, przy czestej zmianie kierunku ruchu tloczyska
przez zawory przeptywaja male ilosci cieczy amortyzatorowej. Mimo tej samej warto$ci
predkosci liniowej powoduje to réznice w przebiegach sit tlumienia dla wysokich
czestotliwosci oscylacji przy niskich amplitudach, w porownaniu z przebiegami dla niskich
czestotliwosci oscylacji i wyzszych wartosci amplitud. Okres$long maksymalng wartos¢
predkosci wymuszenia mozna uzyska¢ na dwa sposoby — zwigkszajac dlugos¢ skoku
roboczego dla statej czgstotliwosci wymuszenia, lub przy statej dlugosci skoku zmieniajac
czestotliwos¢ wymuszenia. W publikacjach mozna spotkac si¢ z teza, iz niezaleznie od
przyjetej metody uzyskania zatozonej liniowej predkosci maksymalnej wymuszenia,
odpowiedZ amortyzatora bedzie zawsze taka sama. Jest to sluszne zatoZenie przy spelnieniu
warunku niskich czestotliwosci wymuszen. W rzeczywistych warunkach ruchu pojazdu
wystepuja drgania z szerokiego zakresu czestotliwosci, a predkosci ruchu tloczyska moga
dochodzi¢ do rzedu kilku m/s przy réznych warto$ciach skoku. Ksztatty charakterystyk
1 wykresow pracy wyznaczone na stanowiskach badawczych odbiegaja od teoretycznych
wykresow eliptycznych (co zwigzane jest z kawitacja, bezwladnos$cig zawordéw, jakoscig
cieczy, tarciem pomigdzy elementami ruchomymi i innymi czynnikami). Wyznaczone
charakterystyki, jak rowniez same sity thumienia sg wigc w pewnym stopniu zalezne od skoku
amortyzatora co stanowito czesé prac podjetych przez habilitanta
[89,103,124,153,186,193,194].

W ramach szeroko zakrojonych badan stanowiskowych habilitant przeprowadzit takze
analizy statystyczne wyznaczonych charakterystyk tlumienia dla grupy jednakowych
amortyzatorow. Badania pozwolily na okreslenie rdéznic o charakterze ilosciowym jakie
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wystepujg dla amortyzatorow tego samego typu. Przeprowadzone analizy pozwolity
na stwierdzenie faktu, ze dla amortyzatorow tego samego rodzaju roznice
w charakterystykach thumienia moga wynosi¢ nawet kilkanascie procent (Co jest zgodne
z wartosciami granicznymi okre$lonymi przez producenta). Jako§ciowe porOwnanie
wykresow potwierdza wysoka powtarzalno$¢ charakterystyk, ale w celu bardziej
miarodajnego poréwnania habilitant wyznaczyl moce tlumienia amortyzatora, jako pole
powierzchni zawarte pod charakterystyka predkosciows.

Kolejnym obszarem  zainteresowan  habilitanta sa  badania  zwigzane
z niekonwencjonalnymi uktadami zawieszen w szczegdlno$ci z zawieszeniami
hydropneumatycznymi. W zawieszeniu hydropneumatycznym zastosowane sg sprezyny
gazowe o statej masie gazu. Szczegdtowe opisy dotyczace modelowania charakterystyk
statycznych oraz dynamicznych dla tego rodzaj rozwigzania habilitant poruszal w wielu
publikacjach [51,69,90,94,105,111,158,181,192]. Wyniki badan symulacyjnych zostaly
potwierdzone poprzez szereg eksperymentow czynnych na stanowisku indykatorowym
zaadoptowanym do badan kolumny hydropneumatycznej. Habilitant na postawie badan
wyznaczyl charakterystyki tlumienia dla kolumny hydropneumatycznej dla zmiennych
wartos$ci obcigzenia statycznego (skorelowanych z obcigzeniem statycznym pojazdu).

Bazujac na tych wynikach badan habilitant wyznaczyt powierzchni¢ ttumienia dla
zadanych warto$ci obcigzenia statycznego. Powierzchnia wyznaczona w ten sposéb ulatwia
prowadzenie eksperymentéw symulacyjnych zwigzanych z badaniami dynamiki zawieszen
hydropneumatycznych umozliwiajac szybkie zmiany parametrow modelu (obcigzenia
statycznego pojazdu) bez konieczno$ci wprowadzania nowej funkcji charakterystyki
(charakterystyka pobrana jako przekrdj powierzchni dla danej warto$ci ci$nienia stycznego).

Habilitant uwaza, ze wyniki przeprowadzonych eksperymentéw na stanowisku
indykatorowym pozwalaja na uwypuklenie 1 zaprezentowanie wplywu wybranych
parametrow na charakterystyki amortyzator6w czy kolumn hydropneumatycznych. Wniosek
ten jest istotny szczegdlnie w aspekcie czesto przyjmowanych uproszczen stosowanych
w badaniach symulacyjnych dynamiki uktadow zawieszen pojazdow samochodowych.

W ramach badan symulacyjnych dynamiki drgan pionowych zawieszen pojazdow
samochodowych habilitant wykorzystywat migdzy innymi uproszczony model dwumasowy
pojazdu samochodowego (tzw. ¢wiartkowy). W wielu przypadkach analiz dynamiki ruchu
pionowego pojazdu samochodowego model taki jest wystarczajacy dla podstawowych analiz
wplywu wybranych parametréw oraz analiz uktadow sterowania parametrami zawieszenia
(uktady aktywne oraz semi-aktywne) [97,99,113,116,143,150,152,168]. Wykorzystujac ten
model zaimplementowany w $rodowisku Matlab habilitant analizowal wptyw zmian
wybranych parametréw modelu na funkcje wzmocnienia oraz kata fazowego. Znajomo$¢é
wptywu parametréw uktadu (masy, sztywnosci 1 tlumienia) na charakterystyki
czestotliwosciowe pozwala na analize 1 swiadome modyfikacje konstrukcyjne uktadu. Na
drodze tych doswiadczen habilitant potwierdzit zasadno$¢ wykorzystania zmian kata
fazowego jak i dodatkowego parametru w ocenie stanu technicznego amortyzatorow.

Rozwazania podjgte przez habilitanta obejmuja zagadnienia Szeroko zwiagzane
z zastosowaniem metod drganiowych w ocenie stanu technicznego zawieszenia pojazdu
samochodowego, miedzy innymi w aspekcie bezpieczenstwa oraz wymogdéw prawnych.
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Habilitant przeprowadzit szereg eksperymentow czynnych zorientowanych, w szczegolnosci
na wykrywanie wczesnych faz uszkodzen glownie amortyzatorow. Badania obejmowaty
rejestracj¢ przyspieszen drgan wybranych punktéw dla réznych wartosci sit thumienia
amortyzatora oraz sprezystosci ogumienia. Zmiang sit thumienia zasymulowano jako ubytek
plynu amortyzatorowego. Badania prowadzono na wzbudniku harmonicznym pozwalajagcym
na realizacj¢ wymuszen kinematycznych w okreslonym zakresie czestotliwo$ci wymuszenia
[67,68,78,80,81,102,106,110,122,129,139,161,178,190]. Metoda wymuszenia drgan jest
zgodna z metodami powszechnie stosowanymi w ramach badan na stacjach kontroli
pojazdoéw. Habilitant proponuje opisang metodyke jako uzupetlienie popularnych metod
diagnostyki 1 oceny stanu technicznego zaréwno elementow uktadu zawieszenia, czyli
amortyzatorow czy kolumn hydropneumatycznych jak i catych uktadow zawieszen pojazdow
z tymi elementami. Przestawione propozycje cechuje niewielki koszt aparatury badawczej
oraz mozliwos¢ wykorzystania wzbudnikéw drgan pracujacych na stacjach kontroli
pojazdow. Sygnaty drganiowe z przetwornikow po przeskalowaniu byty poddane réznym
zaawansowanym metodom analizy sygnatéw. Poczawszy od jednowymiarowej FFT oraz
klasycznych metody analizy, po metody czasowo —czestotliwosciowe, jak krotkoczasowa
transformata Fouriera, analiza Wignera-Villea, czy analiza falkowa. Habilitant zastosowat
szereg zabiegdw z zakresu przetwarzania sygnalow wplywajacych na poprawe jakosci
przeprowadzonych analiz jak np. dodatkowe zabiegi przy STFT, czyli uzupelianie zerami
oraz naktadanie si¢ okien. Takie dodatkowe zabiegi stosowane w odniesieniu do sygnatow
drganiowych umozliwiaja wnikliwg analize tych sygnatéw. Badania eksperymentalne
z wykorzystaniem metod drganiowych pozwolily na opracowanie obiecujacych estymatorow,
umozliwiajacych jednoznaczng oceng stanu technicznego elementéw zwieszenia, zardwno
w przypadku zawieszenia mechanicznego (amortyzator), jak i hydropneumatycznego
(sprezyna gazowa). Zaproponowana metodyka stanowi wigc uzupelnienie i rozwinigcie
obecnie stosowanych metod oceny stanu technicznego zawieszen.

Habilitant uwaza, ze przedstawiona metodyka zar6wno pomiarow jak i analizy sygnatow
drganiowych pozwala na zwigkszenie dokladnosci 1 prawdopodobienstwa prawidlowe;j
diagnozy stanu technicznego amortyzatorow oraz kolumn hydropneumatycznych
zabudowanych w pojezdzie.

Rowniez w celach badawczych habilitant zbudowat modele zawieszenia przedniego wraz
z uktadem kierowniczym oraz zawieszenia tylnego pojazdu Fiat Seicento, jako wielomasowy
model (MBS) w $rodowisku ADAMS. Wybdr modelu pojazdu byt podyktowany mozliwoscia
skorzystania z modelu rzeczywistego tego pojazdu znajdujacego si¢ w Laboratorium Dymniki
Zawieszen Wydzialu Transportu. Uklady zawieszenia przedniego oraz tylnego polaczono
z brylg nadwozia tworzac catosciowy model pojazdu. Opracowany model pojazdu posiadat
49 stopni swobody. Model pojazdu umieszczony zostat na stanowisku ptytowym do badan
dynamicznych w dedykowanym module Adams/Car Ride. Identyfikacje poprawnosci modelu
przeprowadzono poprzez porownanie przebiegdw czasowych zarejestrowanych przyspieszen
drgan mas resorowanych oraz mas nieresorowanych, a takze plyty wymuszajace;j.
Porownawcza analiza otrzymanych wynikéw z modelu oraz dla obiektu rzeczywistego
pozwolita na stwierdzenie prawidlowego przyjecia zaréwno parametrow geometrycznych
modelu, jak i charakterystyk elementow podatnych. Habilitant przeprowadzil szereg
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eksperymentéw symulacyjnych z wykorzystaniem wielu réznych parametrow wymuszen
kinematycznych (poprzez sterowanie silownikami plyt wymuszajacych). Zidentyfikowany
model pojazdu Fiat Seicento umozliwia realizacj¢ badan z zakresu analiz dynamicznych
w bardzo szerokim zakresie, nie tylko w plaszczyznie pionowej pojazdu, ale réwniez W
zakresie analiz drgan pojazdu w trakcie ruchu po torze krzywoliniowym z okreslonym
profilem drogi itp.[70,76,77,79,107,120,126,144,151,173,179,183,187].

Z pozostalych obszarow badawczych habilitanta wymieni¢ mozna szeroko pojete
wykorzystanie metod wibroakustycznych w diagnozowaniu maszyn i urzadzen jak np.
elementy ukltadu Common Rail silnikow spalinowych [88,114,133,136,137,140,145-
148,157,164-167].

Na uwage zastuguje rowniez interdyscyplinarna dziatalnos¢ badawcza w obszarze styku
budowy maszyn i1 materiatbw konstrukcyjnych stosowanych w budowie pojazdow
samochodowych. Efektem wspolpracy badawczej z Wydzialem Inzynierii Materialowej
i Metalurgii  jest kilkanascie istotnych publikacji dotyczacej wspomnianej tematyki.
[73,75,83-85,117,118,121,127,135,175,191]

Podsumowujac, dzialalno$¢ habilitanta w obszarze badan naukowych obejmuje wiele
réznych zagadnien, do ktorych w glownej mierze nalezy szeroko rozumiana budowa
I eksploatacja maszyn wraz z diagnostyka maszyn z wykorzystaniem metod
wibroakustycznych, ale réwniez zagadnienia z wielu innych obszarow jak: modelowanie
matematyczne, techniki pomiarowe, metody analizy sygnatéw czy inzynieria materiatowa.

c) Synteza tresci monografii habilitacyjnej pt. ,, Wykorzystanie metod drganiowych
w ocenie stanu technicznego mechanicznych i hydropneumatycznych zawieszen pojazdow
samochodowych”.

Przedstawione w monografii rozwazania dotycza tematyki wykorzystania metod
drganiowych w ocenie stanu technicznego zawieszen mechanicznych
1 hydropneumatycznych. Dynamiczny rozwdj konstrukcji uktadow zawieszen pojazdow
samochodowych wymaga cigglego doskonalenia metod diagnostyki elementow uktadu
zawieszenia. Wymog ten dotyczy zwlaszcza coraz szerzej wprowadzanych uktadow
zawieszen opartych o rozwigzania mechatroniczne. Nie do przecenienia jest rola takich
elementdw zawieszenia jak amortyzatory, zwlaszcza w aspekcie wplywu ich stanu
technicznego na bezpieczenstwo ruchu pojazdu. Rozwazania zawarte w ksigzce w obszernym
zakresie opisujag wiele interesujacych zagadnien w obszarze nie tylko zawieszen
mechanicznych, ale rowniez rzadko opisywanych zawieszen hydropneumatycznych.

W rozdziale pierwszym przedstawiono ogdélne zadania zawieszen ze szczegOlnym
naciskiem na przedstawienie stanu rozwoju wspotczesnych rozwigzan poédlaktywnych
1 aktywnych uktadéw zawieszen pojazdéw samochodowych.

W rozdziale drugim zaprezentowano ogoélng budoweg ukladu zawieszenia pojazdu
samochodowego oraz omoOwiono budowe elementow sprezystych
1 amortyzatorow w zawieszeniach mechanicznych. Przedstawiono réwniez budowe
zawieszenia hydropneumatycznego oraz rozwdj historyczny tego rozwigzania. W czgsci
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koncowej rozdziatu dokonano pordéwnania wihasno$ci zawieszen mechanicznych,
hydropneumatycznych oraz pneumatycznych stosowanych w pojazdach osobowych.

Rozdziat trzeci zawiera informacje na temat modelowania ukladow zawieszen
mechanicznych i hydropneumatycznych. Przedstawiono charakterystyki statyczne elementéw
sprezystych  (spr¢zyn $rubowych) oraz tlumigcych (amortyzator) 1 ogumienia
pneumatycznego zawieszenia mechanicznego. Przedstawiono rozwazania dotyczace wptywu
wybranych parametrow na charakterystyki dynamiczne z wykorzystaniem modelu
dwumasowego. W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono modelowanie charakterystyki
sprezystosci sprezyny gazowej kolumny hydropneumatycznej oraz analiz¢ wptywu
obnizonych warto$ci ci$nienia w sferze zawieszenia na te charakterystyki.

Rozdziat czwarty dotyczy badan symulacyjnych wielomasowego modelu pojazdu Fiat
Seicento przeprowadzonych w oprogramowaniu Adams/Car. Przedstawiono proces budowy
modelu pojazdu oraz identyfikacje na podstawie testow drganiowych na stanowisku
wirtualnym i w laboratorium. Zidentyfikowany model wykorzystano w badaniach wptywu
zmian stanu technicznego amortyzatora na dynamike ruchu pionowego pojazdu.

Rozdzial pigty stanowi przeglad obecnie stosowanych metod diagnostyki uktadu
zawieszenia, (w szczego6lnosci amortyzatoréw) stosowanych na Stacjach Kontroli Pojazdow.
Oméwiono obecnie stosowane metody drganiowe Boge oraz Eusama, a takze wprowadzane
modyfikacje i uzupehienia tych metod.

W rozdziale széstym zaprezentowano podstawy analizy czgstotliwosciowej sygnalow
z wykorzystanie transformaty Fouriera. Omoéwiono dodatkowe zabiegi wykorzystywane przy
analizie FFT takie jak metody okienkowania, uzupeiniania zerami oraz naktadania okien.
Przedstawiono wykorzystywang przy analizach wynikow badan procedure krétkoczasowej
transformaty Fouriera STFT wraz z jej zaletami i wadami.

Rozdziat siddmy zawiera wyniki badan amortyzatorow na stanowisku indykatorowym.
Opisano tor pomiarowy oraz oszacowano niepewno$¢ pomiarowa, a takze przedstawiono
teoretyczne zatozenia dotyczgce badan amortyzatorow na stanowiskach tego typu.
Zaprezentowano wyniki analiz statystycznych dla badan amortyzatoréw tego samego typu.

Scharakteryzowano rozbieznosci wynikajace z rdéznych metod wyznaczania
charakterystyki thumienia amortyzatora oraz zaprezentowano dwuwymiarowg charakterystyke
uwzgledniajaca nie tylko predkos¢ liniowa, ale takze skok. Zaprezentowano rowniez wyniki
badan wptywu stanu technicznego amortyzatora (ubytku plynu amortyzatorowego) na
charakterystyki tlumienia. Druga cze$¢ rozdziatu dotyczy badan kolumny zawieszenia
hydropneumatycznego na stanowisku indykatorowym. Przedstawiono charakterystyki
wyznaczone dla kolumny hydropneumatycznej przy roéznych wartosciach cisnienia
(obcigzenia statycznego w uktadzie zawieszenia) oraz wplyw zamian stanu technicznego
(ubytek gazu w sferze) na charakterystyki ttumienia.

W rozdziale 6smym zaprezentowano wyniki badan przeprowadzonych dla catego pojazdu
z wykorzystaniem wzbudnika drgan harmonicznych. Opisano takze stanowisko oraz tor
pomiarowy. Przedstawiono wyniki badan wplywu stanu technicznego amortyzatora (ubytku
ptynu amortyzatorowego) oraz zmian parametru eksploatacyjnego, tj. ciSnienia w oponie
pneumatycznej na drgania wybranych elementéw pojazdu. W analizach wykorzystano
procedur¢ szybkiej transformaty Fouriera oraz zaproponowano oparty na tych analizach
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estymator diagnostyczny. W drugiej czesci tego rozdziatu przedstawiono wyniki badan
przeprowadzonych dla pojazdu z zawieszeniem hydropneumatycznym. Przeanalizowano
wplyw cisnienia w ogumieniu na funkcj¢ wzmocnienia oraz kat fazowy w aspekcie
mozliwo$ci wykorzystania informacji diagnostycznej zawartej zwlaszcza w funkcji kata
fazowego. W czesci koncowej rozdzialu przedstawiono mozliwo$¢ wykorzystania efektow
nieliniowych w diagnostyce stanu technicznego zawieszenia hydropneumatycznego.
Reasumujgc, habilitant uwaza, ze zawarte w ksigzce informacje z zakresu badan zaréwno
amortyzatoréw czy kolumn hydropneumatycznych, jak 1 catych uktadow zawieszen z tymi
elementami sg uzyteczne i wartosciowe. Zastosowana narracja pozwala na wykorzystanie
zawartych informacji i analiz nie tylko przez osoby zwiazane z dziedzinami naukowymi, ale
robwniez przez 0SOby pracujace w zakresie diagnostyki pojazdéow samochodowych.
Zwlaszcza, ze w opracowaniu uwypuklono niektore konsekwencje wynikajace z pewnych
uproszen stosowanych w badaniach symulacyjnych dynamiki uktadow zawieszen pojazdow
samochodowych.
- numeracja cytowanych publikacji zgodna z zalgcznikiem 7 ,, Catkowity dorobek naukowo-
publikacyjny”

5. Omoéwienie pozostalych osiagnie¢ naukowo - badawczych
a) Rozwoj naukowy:

Habilitant na pigtym roku studiow ukonczyt kurs diagnosty samochodowego
i uczestniczyt w pierwszych konferencjach w tej tematyce. Podczas realizacji pracy
magisterskiej przeprowadzat badania drganiowe na stanowisku mocy krazacej FZG
zorientowane na diagnostyke przektadni zgbatych. Rowniez pierwsze publikacje w ramach
realizacji doktoratu dotyczyly diagnostyki drganiowej przekladni zgbatych.

Nastepnie habilitant zainteresowat si¢ problematyka modelowania i badan dynamiki
niekonwencjonalnych hydropneumatycznych uktadéw zawieszen pojazdow samochodowych.
Zakres badan realizowanych podczas studiow doktoranckich obejmowat analizy powszechnie
stosowanych metod badan amortyzatoréw z wykorzystaniem bezdemontazowej metody
drganiowej opracowanej przez $.p. Prof. Janusza Gardulskiego. W ramach analiz habilitant
zglebil wiedz¢ z zakresu teorii drgan i1 metod analizy sygnalow drganiowych oraz
modelowania zawieszen pojazdow samochodowych.

Po uzyskaniu stopnia doktora habilitant pogi¢biat zainteresowania badawcze dotyczace
problematyki wykorzystania zaawansowanych metod analizy sygnatow drganiowych na
potrzeby diagnostyki uktadow zawieszen pojazdow samochodowych. Rezultatem tych prac
bylo powstanie wielu publikacji zwigzanych z wykorzystaniem roznych metod analiz
sygnatow jak transformata Fouriera, procedura liniowej decymacji, analiza krotkoczasowa
Fouriera, analiza Wignera-Ville’a oraz analizy falkowe. Badania opieraly si¢ w gldwnej
mierze na analizach sygnatow drganiowych przy wymuszeniach impulsowych lub
harmonicznych. Na bazie tych szeroko zakrojonych eksperymentow opracowano estymatory
diagnostyczne proponowane jako uzupetienie dla obecnie stosowanych metod badawczych
na stacjach kontroli pojazdéw. Doskonalenie metod diagnozowania stanu technicznego
ukladow zawieszen pojazdow jest szczegolnie istotne biorgc pod uwage dynamiczny rozwoj
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tych uktadow oraz coraz szersze zastosowanie uktadow mechatronicznych. Takie analizy
zwigzane z nowoczesnymi uktadami zawieszen pojazdow rowniez byly podejmowane w kilku
publikacjach habilitanta.

Wychodzac poza glowny nurt zainteresowan habilitant zajmowat si¢ rowniez wieloma
aspektami poSrednio zwigzanymi z drganiami W pojazdach samochodowych jak:
wykorzystanie hatasu jako no$nika informacji diagnostycznej, analizy zwigzanymi
Z niepewnoscig pomiarowg i analizami statystycznymi przy badaniach charakterystyk
dynamicznych elementéw uktadow zawieszen, czy tez silnikow pojazdéw samochodowych.
Na gruncie wspotpracy miedzywydzialowej z Wydzialem Inzynierii Materiatlowe;j
i Metalurgii Politechnik Slaskiej powstato kilka ciekawych opracowan dotyczacych analiz
wlasnosci materialowych wybranych materiatbw w aspekcie doboru parametréw
materiatowych na potrzeby modelowania dynamiki uktadow wielomasowych oraz wtasnosci
materialdow w aspekcie wibroizolacji drgan pojazdu.

W ramach dalszego rozwoju naukowego habilitant planuje badania w zakresie przede
wszystkim badan symulacyjnych ukierunkowanych na dalsze doskonalenie metod
badawczych zwigzanych z oceng stanu technicznego elementow uktadu zawieszen. Kolejnym
wyzwaniem jest diagnozowanie uktadow z elementami ukladu zawieszen o regulowanych
charakterystykach w ktorych na skutek mozliwos$ci korygowania charakterystyki moze dojs¢
do maskowania mechanicznego zuzycia, a co za tym idzie, utrudni¢ proces diagnozowania.

b) Charakterystyka dorobku naukowego:

- autorstwo lub wspodtautorstwo publikacji naukowych w czasopismach znajdujacych sig¢

w bazie Journal Citation Reports (JCR):

1. Konieczny Lukasz: Damping characteristics of hydropneumatic suspension strut in
function of car static load. Journal of Vibroengineering 2015 vol. 17 no. 1, p. 71-81,
Impact Factor 0.617. (czgs¢ A 15 pkt MNiSW)

2. Konieczny Lukasz: Analysis of simplifications applied in vibration damping modelling
for a passive car shock absorber. Shock and Vibration in Transportation Engineering .
Volume 2016. Impact Factor 0.722. (czes¢ A 20 pkt MNiSW) DOI
10.1155/2016/6182847

3. Konieczny Lukasz, Burdzik Rafal, Wegrzyn Tomasz. Analysis of structural and
material aspects of selected elements of a hydropneumatic suspension system in a
passenger car. Archives of Metallurgy And Materials Vol. 61 (2016), No 1, p. 79-84,
Impact Factor 1.090. (czgs¢ A 30 pkt MNiSW)

4.  Konieczny Lukasz, Burdzik Rafal, Lazarz Bogustaw: Application of the vibration test
in the evaluation of the technical condition of shock absorbers built into the vehicle,
Journal of Vibroengineering Vol. 15, Issue 4, 2013, p. 2042-2048 (Impact Factor 0.660)
(czgsc A 15 pkt MNiISW)

5.  Konieczny Lukasz, Burdzik Rafal, Warczek Jan, Czech Piotr, Wojnar Grzegorz,
Mtynczak Jakub. Determination of the effect of tire stiffness on wheel accelerations by
the forced vibration test method. Journal of Vibroengineering 2015 vol. 16 no.8, s.
1619-1639, Impact Factor 0.617. (czgs¢ A 15 pkt MNiSW)
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10.

11.

12.

13.

14.

Burdzik Rafat, Konieczny L.ukasz: Research on structure, propagation and exposure to
general vibration in passenger car for different damping parameters, Journal of
Vibroengineering Vol. 15, Issue 4, 2013, p. 1680-1688 (Impact Factor 0.660) (cze$¢ A
15 pkt MNiSW)

Burdzik Rafal, Wegrzyn Tomasz, Konieczny L.ukasz, Lisiecki Aleksander: Research
on influence of fatigue metal damage of the inner race of bearing on vibration in
different frequencies, Archives of Metallurgy And Materials 59 (4), 2014 (Impact
Factor 1.090) (czes¢ A 25 pkt MNiSW)

Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz, Stanik Zbigniew, Folega Piotr, Smalcerz Albert,
Lisiecki Aleksander: Analysis of impact of chosen parameters on the wear of camshaft.
Archives of Metallurgy And Materials 2014 vol. 59 iss. 3, s. 957-963, Impact Factor
1.090. (czes¢ A 25 pkt MNiSW)

Folega Piotr, Wojnar Grzegorz, Burdzik Rafat, Konieczny Lukasz. Dynamic model of
a harmonic drive in a toothed gear transmission system. - Journal of Vibroengineering
2014 vol. 16 no. 6, s. 3096-3104, bibliogr. 22 poz. Impact Factor 0.617. (czes¢ A 15 pkt
MNiSW)

Warczek Jan, Mtynczak Jakub, Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz: Simulation of a
visco-elastic damper based on the model of the vehicle shock absorber. Journal of
Vibroengineering Vol. 17, Issue 4, 2015, p. 2040-2048., Impact Factor 0.617. (czgs¢ A
15 pkt MNiSW)

Czech Piotr, Wojnar Grzegorz, Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz, Warczek Jan:
Application of the discrete wavelet transform and probabilistic neural networks in IC
engine fault diagnostics. Journal of Vibroengineering 2014 vol. 16 no. 4, s. 1619-1639,
Impact Factor 0.617. (czg$¢ A 15 pkt MNiSW)

Wittek Adam, Burdzik Rafat, Folega Piotr, Lukasz Konieczny, Lazarz Bogustaw:
Influence of production process and material factors on fatigue strength of tubular
stabilizer bar. Archives of Metallurgy And Materials 2015 vol. 60 iss. 4, s. 2485-2491,
Impact Factor 1.090. (czgs$¢ A 30 pkt MNiSW)

Lisiecki Aleksander, Burdzik Rafat, Siwiec Grzegorz, Konieczny Lukasz, Warczek
Jan, Folgga Piotr, Oleksiak Beata: Disk laser welding of car body zinc coated steel
sheets. Archives of Metallurgy And Materials 2015 vol. 60 iss. 4, s. 2485-2491, Impact
Factor 1.090. (czgs¢ A 30 pkt MNiSW)

Burdzik Rafat, Lisiecki Aleksander, Warczek Jan, Konieczny Lukasz, Folgega Piotr,
Szkliniarz Agnieszka, Siwiec Grzegorz: Research on vibration properties of copper-
titanium alloys Archives of Metallurgy And Materials Vol. 61 (2016), No 1, p. 315-
322 Impact Factor 1.090. (czgs¢ A 30pkt MNiISW)

Ponadto publikacje ujete w bazie Web of Science (WoS) (bez IF):

15.

16.

Burdzik Rafal, Konieczny kukasz: Application of vibroacoustic methods for
monitoring and control of comfort and safety of passenger cars, Solid State Phenomena
Vol. 210 (2014) pp 20-25, Trans Tech Publications, Switzerland, (ISSN 1012-0394)
(czes¢ B 10 pkt MNiSW) — indeksowane w Web of Science

Konieczny Lukasz, Burdzik Rafal: Comparison of characteristics of the components
used in mechanical and non-conventional automotive suspensions, Solid State
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17.

18.

19.

Phenomena Vol. 210 (2014) pp 26-31, Trans Tech Publications, Switzerland, (ISSN
1012-0394) (cze¢s¢ B 10 pkt MNiSW) — indeksowane w Web of Science

Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz, Figlus Tomasz: Concept of on-board comfort
vibration monitoring system for vehicles, J. Mikulski (Ed.): Activities of Transport
Telematics, TST 2013, CCIS 395, pp. 418-425. Springer, Heidelberg (2013) (Ed. Jerzy
Mikulski. Berlin : Springer, 2013, (Communications in Computer and Information
Science ; vol. 395) (Scopus SJP 0,137 SNIP 0,286) — indeksowane w Web of Science
Konieczny Lukasz, Burdzik Rafat, Figlus Tomasz: The possibility to control and adjust
the suspensions of vehicles, , J. Mikulski (Ed.): Activities of Transport Telematics, TST
2013, CCIS 395, pp. 378-383. Springer, Heidelberg (2013) (Ed. Jerzy Mikulski. Berlin :
Springer, 2013, (Communications in Computer and Information Science ; vol. 395)
(Scopus SJP 0,137 SNIP 0,286) — indeksowane w Web of Science

Burdzik Rafat, Konieczny Lukasz, Adamczyk Btazej. Automatic control systems and
control of vibrations in vehicles car. W: Telematics - support for transport. 14th
International Conference on Transport Systems Telematics. TST 2014, Katowice -
Krakow - Ustron, Poland, October 22-25, 2014. Selected papers. Ed. Jerzy Mikulski.
Berlin : Springer, 2014, s. 120-129, (Communications in Computer and Information
Science ; vol. 471 1865-0929) — indeksowane w Web of Science

- autorstwo lub wspoétautorstwo monografii, publikacji naukowych w czasopismach
mie¢dzynarodowych lub krajowych innych niz znajdujace si¢ w bazach lub na liscie, o ktorych
mowa w § 3, dla danego obszaru wiedzy:

Tabela 1. Zestawienie parametryczne cato$ci dorobku naukowego

. W tym po

l.p. Kryterium pkt/szt doki?(/)rarc)ie

1 Publ’ikacje inne niz znajdujace si¢ w bazach lub na liscie, 200 175
o ktorych mowa w § 3

2 Punktacja MNiSW 658 584
3 Sumaryczny IF 11,667 11,667
4 Publikacje w JCR 16 16
5 Publikacje w Web of Science (bez IF) 5 5
6 Publikacje w SCOPUS 37 37
7 Publikacje w PoP (Publish or Perish) 72 64
8 Publikacje w Google Scholar 79 69
9 Publikacje w czasopis$mie migdzynarodowym 33 28
10 Publikacje w czasopi$mie krajowym 23 18
11 Publikacje w czasopi$mie zagranicznym 33 33
12 Materiaty konferencyjne - konferencja mi¢dzynarodowa 32 31
13 Materiaty konferencyjne - konferencja krajowa 71 61
14 Wygtoszone referaty 66 56
15 Prezentowane plakaty 40 38
17 Monografia 2 1
18 Rozdzialy w monografiach 6 3
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- autorstwo lub wspoétautorstwo odpowiednio dla danego obszaru: opracowan zbiorowych,
katalogow zbioréw, dokumentacji prac badawczych, ekspertyz, utworow 1 dziet
artystycznych:

Wspoétautorstwo opracowan zbiorowych (rozdziatow w monografiach):

1. Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz: New methods for identification of technical
condition of vehicle suspension in term of driving safety. pp. 83-103. A. Stadkowski (Ed.):
Some actual issues of traffic and vehicle safety, Faculty of Transport, Silesian University of
Technology, Gliwice 2013 p. 289. (ISBN 978-83-937205-5-2) (jezyk angielski))

2. Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz: The EES/EBS parameter determining method
analysis. W: Transactions on transport systems telematics and safety. Ed.: Jan Piecha, Tomasz
Wegrzyn. Gliwice: Wydaw. Politechniki Slaskiej, 2009, s. 163-174 (jezyk angielski) (ISBN
978-83-7335-636-8)

3. Burdzik Rafat, Konieczny Lukasz, Piwnik J., Baranowski P.: The influence of oil
leak in modern vehicle shock absorber on its dumping characteristics. W: Transactions on
transport systems telematics and safety. Supplement. Ed.: Jan Piecha, Tomasz Wegrzyn.
Gliwice: Wydaw. Politechniki Slaskiej, 2009, s. 55-60 (jezyk angielski) (ISBN 978-83-7335-
636-8)

4. Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz: Komputerowa analiza sygnalu w diagnostyce
zawieszen samochodow osobowych. Praca zbiorowa pod redakcja Mikotajczyka T.:
Komputerowe Wspomaganie Nauki i Techniki, 2005, s. 30 — 36 (ISBN 83-89334-18-6)
(jezyk polski)

S. Burdzik Rafal, Konieczny Lukasz: Badania symulacyjne zawieszen samochodoéw
osobowych. Praca zbiorowa pod redakcja Mikotajczyka T.: Komputerowe Wspomaganie
Nauki i Techniki, 2005, s. 60 — 62 (ISBN 83-89334-18-6) (jezyk polski)

6. Gardulski Janusz, Burdzik Rafat, Konieczny L.ukasz: Nowe metody diagnozowania
amortyzatorow, Katowice 2006, s. 86 — 95 (ISBN 83-923434-1-7) (jezyk polski)

- sumaryczny impact factor publikacji naukowych wedtug listy Journal Citation Reports
(JCR), zgodnie z rokiem opublikowania:

Sumaryczny impact factor wedlug publikacji wydrukowanych wynosi 11,667

- liczba cytowan publikacji:
Tabela 2. Liczba cytowa¢ wg ewidencji baz
Baza Sumaryczna liczba
SCOPUS 128
PoP (Publish or Perish) 206
WEB OF SCIENCE 59
GOOGLE SCHOLAR 247
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- indeks Hirscha opublikowanych publikacji:
Tabela 3. Indeks Hirscha wg ewidencji baz

Baza Indeks Hirscha
SCOPUS 8
PoP (Publish or Perish) 9
WEB OF SCIENCE 5
GOOGLE SCHOLAR 10

c) Charakterystyka dorobku dydaktycznego:

Habilitant byl promotorem lub prowadzacym projekt ponad 50 prac dyplomowych
(magisterskich i inzynierskich) oraz kilkudziesigciu prac przejsciowych.

Prowadzil zajecia w formie wykladow, Ewiczen, projektow i laboratoriow. Zakres
przedmiotéw to wibroakustyka, metrologia, grafika inzynierska, projektowanie inzynierskie,
budowa i eksploatacja maszyn, mechanika techniczna. Do prowadzonych przedmiotow
habilitant opracowal czg¢sciowo tresci programowe oraz pomoce dydaktyczne i instrukcje
do realizacji zajec.

Habilitant zaprojektowat i wykonat kilka stanowisk dydaktycznych, jak np.:

- stanowisko do wyznaczania charakterystyki przetwornika indukcyjnego, na ktorym mozna
analizowa¢ wplyw wybranych parametréw zasilania na przebieg charakterystyki oraz
oszacowanie niepewnosci pomiarowej danego czujnika

- stanowisko do badania cisnienia w ukladzie hydraulicznym pojazdu z zawieszeniem
hydropneumatycznym — zmodyfikowany uklad umozliwiajacy wytworzenie cisnienia w
uktadzie zasilania ptynem kolumny hydraulicznej wraz z manometrami i czujnikami ci$nienia
pozwalajagcymi obserwowac 1 mierzy¢ podstawowe parametry uktadu

- kilkadziesigt programow do analiz sygnalow drganiowych (transformaty FFT, STFT,
Falkowe itp.) na potrzeby zaje¢ laboratoryjnych i realizacji prac dyplomowych

- wirtualny model pojazdu Fiat Seicento w oprogramowaniu MSC.Adams umozliwiajacy
prowadzenie badan symulacyjnych przez studentow oraz dyplomantow.

W trakcie pracy na Politechnice Slaskiej wielokrotnie uczestniczyt w pracach komisji
dydaktycznej, ds. planow i ds. rekrutacji. Byt takze cztonkiem komisji maturalnych
w szkotach Srednich, ktore podpisalty umowe o tzw., maturach taczonych. Ponadto habilitant
jest przewodniczacym komisji stypendialnej na Wydziale Transportu Politechniki Slaskie;.

Habilitant byl kilkukrotnie wspotorganizatorem Studenckich Sesji Naukowych na
Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej prezentujagc wraz z dyplomantami wyniki
zrealizowane w ramach prac magisterskich 1 projektow inzynierskich.

Habilitant jest wspotautorem podrecznika do ksztatcenia w zawodach Technik Pojazdow
Samochodowych i Mechanik Pojazdow Samochodowych. Tytul podrecznika to:
,Diagnozowanie zespolow i podzespolow pojazdéw samochodowych” ISBN 978-83-267-
1731-4, (autorzy Rafal Burdzik, Lukasz Konieczny, Jan Warczek, liczba stron 624).
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Podrecznik uzyskat pozytywna aprobat¢ Ministerstwa Edukacji Narodowej, nr ewidencyjny w
wykazie MEN 61/2015.

Pozostate aktywnosci w obszarze dydaktyki:
- prezentacja oferty dydaktycznej Wydzialu Transportu dla uczniow [ Liceum
Ogolnoksztatcacego w Piekarach Slaskich 2012
- prezentowanie wyktadow na uczelniach w Rosji w ramach programu TEMPUS, pt.: LLT
training and master in innovative technologies for energy saving and environmental control
for Russian universities, involving stakeholders. “GREEN MASTER” Tambov, Voroniez,
marzec 2014, oraz opracowanie i prezentacja pt.: “Noise and vibration in vehicles and
building machines” w Ural Ferderal University Jekaterynburg, Rosja, marzec 2015 rok

d) Osiagniecia badawcze:

- Kierowanie mi¢gdzynarodowymi lub krajowymi projektami badawczymi lub udziat w takich
projektach:

rok 2004: BW 441 RT2/2004 nt. Badania eksploatacyjne samochodéw osobowych. Projekt
przyczepy pomiarowej- wykonawca - wykonano i wdrozono prototyp znajdujacy sie
Laboratorium Dynamik Zawieszen Wydziatu Transportu umozliwiajacy doktadne okreslanie
predkosci liniowej pojazdu

rok 2005: BW 425 RT2/2005 nt. Wykorzystanie STFT w identyfikacji stanu technicznego
amortyzatorow badanych metodg drgan swobodnych- wykonawca

rok 2006: BW 419 RT2/2006 nt. Wplyw zmian stanu technicznego zawieszenia
hydropneumatycznego samochodu osobowego na jego charakterystyki dynamiczne, -
wykonawca

rok 2007: BW 489 RT2/2007 nt. Badania amortyzatorow hydraulicznych na
zmodyfikowanym stanowisku indykatorowym- wykonawca -wykonano dokumentacje
techniczng i wdrozono zmodernizowany uktad nap¢dowy stanowiska, bezposlizgowy naped z
pasem zebatym, wielostopniowe regulowane skokowo osadzenie wykorbienia stanowiska
indykatorowego.

rok 2008: BW 511 RT2/2008 nt. ,,Wplyw wybranych parametrow na charakterystyki
tlumienia amortyzatoréw hydraulicznych”, - wykonawca

rok 2009: BW 479 RT2/2009 nt. ,,Wplyw zmiany stanu technicznego amortyzatora
samochodowego na wiasnosci dynamiczne pojazdu- wykonawca

lata 2006-2009: projekt badawczy KBN - 4 T12C 005 30, PBU-42/RT 2/2006 nt.
»Opracowanie systemu przetwarzania informacji wibroakustycznej w diagnozowaniu
amortyzatorow samochodoéw osobowych”, realizacja 21.06.2006 - 20.06.2009 - wykonawca
rok 2010: BW 488//RT2/2010 Wyznaczenie charakterystyk tlumienia kolumny
hydropneumatycznej z uwzglednieniem wybranych parametrow” - wykonawca

rok 2011 BK 354/RT2/2011 Identyfikacja parametrow sztywnosci 1 thumienia kolumny
zawieszenia hydropneumatycznego przedniego samochodu citroen C5 - wykonawca

rok 2012 BKM 317/RT2/2012 Identyfikacja charakterystyki sztywnosci i thumienia kolumny
hydropneumatycznej na potrzeby badan symulacyjnych w $rodowiskach Matlab/Simulink
oraz MSC. Software Adams/Car— kierownik
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rok 2013 BKM 510/RT2/2013 Wyznaczenie wlasnosci dynamicznych zawieszen
hydropneumatycznych na potrzeby badan symulacyjnych— kierownik

rok 2013 BK 218/RT2/2013 Optymalizacja konstrukcji 1 eksploatacji pojazdow
samochodowych i maszyn transportowych. — kierownik

rok 2014 BK 237/RT2/2014 Badania uktadéw napedowych s$rodkow transportu w celu
oceny ich wibroaktywno$ci 1 mozliwosci diagnozowania stanu technicznego
z wykorzystaniem pomiarow drgan i hatasu — wykonawca

rok 2015 BK 237/RT2/2015 - Wibroakustyczne metody diagnozowania stanu , oceny
wibroaktywnosci z uwzglednieniem oddzialywania na S$rodowisko $rodkéw 1 maszyn
transportowych z wykorzystaniem najnowszych technologii produkcyjnych oraz wykrywanie
degradacji materiatow metoda spektroskopii impedancyjnej - wykonawca

lata 2013-2015: projekt badawczy NCBiR Wsparcie badan naukowych i prac rozwojowych
w skali demonstracyjnej DEMONSTRATOR+ DEM/1/RT4/2013/0 PASAZER, nt.
LZintegrowany system wspomagajacy zarzadzanie informacja o kolejowym ruchu
pasazerskim”, realizacja 01-09-2013 - 28-02-2015 — wykonawca — wykonano w ramach
projektu model demonstracyjny

lata 2013-2015: projekt badawczy NCBIR Wsparcie badan naukowych i prac rozwojowych
w skali demonstracyjnej DEMONSTRATOR+ WND-DEM-1-325/00 KoPlastWysMob, nt.
»Opracowanie kolowej platformy wysokiej mobilno$ci dla zastosowan specjalnych” —
wykonawca — wykonano w ramach projektu model demonstracyjny

lata 2015-2016 Rektorski Grant Habilitacyjny 12/020/RGH/0033

- Poza tym habilitant bral udziat w badaniach i opracowaniach prac zleconych, np.:
- kilka ekspertyz i opinii technicznych w zakresie rzeczoznawstwa motoryzacyjnego
i maszynowego, zleceniodawcy podmioty prywatne,
- praca NB 107/RT2/2013, temat: Ocena wiasciwosci cichych nawierzchni transportu
kolowego, realizacja od 02.04.2013 r. do 16.09.2013 r., zleceniodawca: Przedsigbiorstwo
Remontow Ulic i Mostow S. A., ul. Nad Bytomka 1, 44 — 100 Gliwice.
- praca NB 137/RT2/2015 Badania drgan skretnych silnika Cummins QSF 3,8 w zakresie
zabudowanego w ciggniku gasienicowym TD8 z napgedem hydrostatycznym
zleceniodawca: Liugong Dressta Machinery sp. z 0. 0., wspotwykonawca, zadanie:
Analiza parametrow algorytmoéw obliczeniowych.
- praca NB-194/RT5/2015 Swiadczenie ustugi badawczej w zakresie okre$lenia
rzeczywistych potrzeb dla zabiegéw utrzymania elektrycznych napgedow zwrotnicowych
i samoczynnych blokad liniowych w PKP PLK S.A.

e) Osiagniecia w dzialalnosci organizacyjne;j:

- udziat w komisjach uczelnianych:

komisja egzaminacyjna ds. Obron Prac Dyplomowych,

komisja stypendialna — Przewodniczacy Komisji Stypendialne Wydzial Transportu od 2008
do nadal,

komisja ds. planow,
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komisja ds. rekrutacji, w poprzednich latach komisja maturalna w szkotach $rednich, ktore
podpisaty umowg o tzw. maturach taczonych.

- organizacja konferencji naukowych:
Tabela 4. Cztonkostwo w komitetach organizacyjnych konferencji i sympozjow

I.p. Funkcja i nazwa konferencji

1. cztonek Komitetu Organizacyjnego XXXI Ogolnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA MASZYN,
2004

2. cztonek Komitetu Organizacyjnego XXXII Ogélnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA MASZYN,
2005

3. cztonek Komitetu Organizacyjnego XXXIII Ogdlnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA MASZYN,
2006

4, cztonek Komitetu Organizacyjnego XXXIV Ogolnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA MASZYN,
2007

5. cztonek Komitetu Organizacyjnego XXXV Ogoélnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA MASZYN,
2008

6. cztonek Komitetu Organizacyjnego XXXVI Ogolnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA MASZYN,
2009

7. cztonek Komitetu Organizacyjnego XXXVII Ogolnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA
MASZYN, 2010

8. cztonek - sekretarz Komitetu Organizacyjnego XXXVIII Ogolnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA
MASZYN, 2011

9. cztonek -sekretarz Komitetu Organizacyjnego XXXIX Ogoélnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA
MASZYN, 2012

10. |przewodniczacy = Komitetu Organizacyjnego XL Ogoélnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA
MASZYN, 2013

11. |przewodniczacy = Komitetu Organizacyjnego XLI Ogodlnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA
MASZYN, 2014

12. | przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego XLII Ogolnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA
MASZYN, 2015

13. |przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego XLIII Ogo6lnopolskiego Sympozjum DIAGNOSTYKA
MASZYN, 2016

14. |cztonek Komitetu Organizacyjnego I Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

15. | cztonek Komitetu Organizacyjnego II Studenckiej Sesji Naukowej Wydziahu Transportu PS,

16. |cztonek Komitetu Organizacyjnego III Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

17. | cztonek Komitetu Organizacyjnego IV Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

18. | cztonek Komitetu Organizacyjnego V Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

19. |cztonek Komitetu Organizacyjnego VI Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

20. | czlonek Komitetu Organizacyjnego VII Studenckiej Sesji Naukowej Wydzialu Transportu PS,,

21. | czlonek Komitetu Organizacyjnego VIII Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

22. | czlonek Komitetu Organizacyjnego IX Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

23. | cztonek Komitetu Organizacyjnego X Studenckiej Sesji Naukowej Wydziatu Transportu PS,

24. | czlonek  Komitetu Organizacyjnego XVIII Ogoélnopolskiej Konferencji Naukowo Technicznej
,Przektadnie Zebate”, 2005

25.  |cztonek Komitetu Organizacyjnego XX VI Sympozjonu Podstaw Konstrukcji Maszyn 2013,

26. |czionek Komitetu Organizacyjnego III International Symposium of Young Researchers TRANSPORT
PROBLEMS, 2014

27. |cztonek Komitetu Organizacyjnego IV International Symposium of Young Researchers TRANSPORT
PROBLEMS, 2015

28. |cztonek Komitetu Organizacyjnego V International Symposium of Young Researchers TRANSPORT

PROBLEMS, 2016
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29.

cztonek Komitetu Organizacyjnego IV International Scientific Conference TRANSPORT PROBLEMS,
2012

30. |czlonek Komitetu Organizacyjnego V International Scientific Conference TRANSPORT PROBLEMS,
2013

31. |czlonek Komitetu Organizacyjnego VI International Scientific Conference TRANSPORT PROBLEMS,
2014

32.  |cztonek Komitetu Organizacyjnego VII International Scientific Conference TRANSPORT PROBLEMS,
2015

33.  |cztonek Komitetu Organizacyjnego XXI Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej Kota
Zebate KZ i XIX Ogoblnopolskiej Konferencji Naukowo-Technicznej Przektadnie Z¢bate,2014 Wista

34. |czlonek Komitetu Organizacyjnego International Conference VIBROENGINEERING,
2014, Katowice

35. |czlonek Komitetu Organizacyjnego International Conference VIBROENGINEERING,
2015, Katowice

36. |Organizator Letniego i Zimowego spotkania diagnostycznego, Katowice 2014

- cztonkostwo w organizacjach naukowych, radach naukowych, komitetach redakcyjnych:

- cztonek Komitetu redakcyjnego czasopisma Scientific Journal of Silesian University
of Technology. Series Transport (ISSN 2450-1549),
- cztonek Komitetu Naukowego cyklicznej konferencji ,,Diagnostyka Maszyn”

- czlonkostwo w miedzynarodowych lub krajowych organizacjach i1 towarzystwach
naukowych:

- cztonek zarzadu Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej

- cztonek Komisji Transportu Polskiej Akademii Nauk, PAN O/Katowice

- cztonek - Polskiego Naukowo Technicznego Towarzystwa Eksploatacji Technicznej
skarbnik oddziat Katowice

- inna dziatalno$¢ organizacyjna:

- prowadzenie sesji posterowej na Konferencji Vibroengineering, 2014 oraz 2015
Katowice

- prowadzenie sesji plenarnej na Il, 11l oraz IV International Symposium of Young
Researchers TRANSPORT PROBLEMS, 2013,2014, 2015 Katowice

- prowadzenie sesji plenarnej na VII International Scientific Conference TRANSPORT
PROBLEMS, 2015, Opole, Dylaki

recenzowanie  projektow  miedzynarodowych lub  krajowych oraz  publikacji

w czasopismach miedzynarodowych 1 krajowych:

- Recenzja Projektu Europejskiego w ramach konkursu Eureka w roli eksperta dla
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju rok 2010

- Recenzent w Shock and Vibration, ISSN 1070-9622, Impact Factor 0.722 (Hindawi
Publishing Corporation,) , (Czgs¢ A 20pkt MNiSW) — baza JCR

- Recenzent w Archives of Acustics, ISSN 0137-5075, Impact Factor 0.565 (Polish
Academy of Sciences, Committee on Acoustics) , (Cze$¢ A 15pkt MNiSW) — baza JCR
- Recenzent w czasopi$mie Diagnostyka ISSN 1641-6414, (Cz¢é¢ B 11pkt MNiSW) —
baza SCOPUS

- Recenzent w czasopi$mie Solid State Phenomena ISSN 1012-0394, — baza SCOPUS
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f) Wspoélpraca krajowa i miedzynarodowa:

- uczestnictwo w programach europejskich i innych programach mi¢dzynarodowych lub

krajowych:
- opracowanie wykladow prezentowanych na uczelniach w Rosji w ramach projektu
0 symbolu 530620-TEMPUS-1-2012-1-IT-TEMPUS-JPCR, numer uczelniany:
UED/1/RT3/2014/507, pt.. LLT training and master in innovative technologies for
energy saving and environmental control for russian universities, involving
stakeholders. “GREEN MASTER?”, czas trwania projektu: od 15.10.2012 do 14.10.2015
(Tambov, Voroniez) marzec 2014 rok 20h
- opracowanie wyktadow prezentowanych na uczelniach w Rosji w ramach projektu
0 symbolu 530620-TEMPUS-1-2012-1-IT-TEMPUS-JPCR, numer uczelniany:
UED/1/RT3/2014/507, pt.: Noise and vibration in vehicles and building machines” czas
trwania projektu: od 15.10.2012 do 14.10.2015 (Jekaterynburg) marzec 2015 rok 20h
- uczestnictwo w programie Projekt ,, Transfer wiedzy i praktyki” 12/TWIP/BP/2013
wspotfinansowany ze Srodkow Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu
Spotecznego. W ramach projektu habilitant bral udziat w pétrocznym stazu w firmie
zajmujacej si¢ naprawg i regeneracja uktadow wtryskowych. W ramach stazu
opracowano na bazie zebranych informacji w $rodowisku SQL wersje programu
umozliwiajaca stworzenie bazy wiedzy eksperckiej powigzanej z bazg analiz
statystycznych mogaca wspomagac wstepne diagnozowanie przyjmowanych do napraw
pojazdow.

- wspotpraca z naukowcami z innych jednostek naukowych:
- wspotpraca z JVE International Ltd. z Litwy, wydawca kilku mi¢dzynarodowych
czasopism, w tym indeksowany w bazie JCR Journal of Vibroengineering z Impact
Factor. Wspotpraca w zakresie organizacji miedzynarodowych konferencji naukowych
(cztonek Komitetu Organizacyjnego International Conference VIBROENGINEERING,
13-15 October 2014, Katowice, Poland oraz 14-15 October 2015.) Czynny udzial w
konferencji w roli wspotprzewodniczacego sesji plakatowe;.
- wspolpraca z Wydziatem Transportu Uniwersytetu w Pardubicach w Czechach,
wymiana pracownikow naukowych, Zaproszenie na prezentacj¢ W ramach konferencji
Transport 2015 w Pardubicach
- wspolpraca badawcza z wieloma naukowcami z innych polskich wewnetrznych
1 zewnetrznych jednostek naukowych, wspolne badania, wnioski i1 publikacje miedzy
innymi: Wydzial Samochodéw i Maszyn Roboczych oraz Wydzial Transportu
Politechniki Warszawskiej, Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni, Wojskowa
Akademia Techniczna w Warszawie, Katedra Wibroakustyki Akademii Gorniczo-
Hutniczej w Krakowie.
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g) Nagrody, wyroéznienia i odznaczenia:

- dyplom im. Prof. Ludwika Miillera za przygotowanie i wygloszenie referatu na XXXII
Ogolnopolskim Sympozjum Diagnostyka Maszyn, 2005
- wyrdznienie zespotowe w VII edycji konkursu ,,Mdj pomyst na biznes” 2010
- zespotowa nagroda Rektora Politechniki Slaskiej w kategorii dziatalno$¢ organizacyjna za
rok 2010.
- zespotowa nagroda Rektora Politechniki Slaskiej w kategorii dziatalno§¢ organizacyjna za
rok 2012.
- indywidualna nagroda Rektora Politechniki Slaskiej w kategorii dziatalno$é naukowa za rok
2013,
- zespolowa nagroda Rektora Politechniki Slaskiej w kategorii dziatalno§¢ organizacyjna za
rok 2014.

Reasumujac dorobek i osiggnig¢cia naukowe habilitanta w poszczegdlnych obszarach:
- aktywno$¢ naukowa - autorstwo i wspotautorstwo niespelna 200 publikacji, udziat
w ponad sze$cdziesieciu konferencjach, udziat w komitetach organizacyjnych i naukowych,
uczestnictwo w projektach i realizacja wyktadow zagranicznych, wspotpraca z naukowcami
z Polski i Europy, cztonkowstwo w Komisji Transportu Panstwowej Akademii Nauk oraz
cztonkostwo w Polskim Naukowo-Technicznym Towarzystwie Eksploatacji, cztonek zarzadu
Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej, zrealizowany staz naukowy,
- uznanie w Srodowisku - recenzowanie artykutdow w uznanych czasopismach zagranicznych
i krajowych, zaproszenia do komitetu redakcyjnego, cztonek zarzagdu PTDT cztonek Komisji
Transportu PAN/oddziat Katowice oraz cztonek PNTTE/oddziat Katowice , zaproszenia do
wyktadow zagranicznych, zaproszenia do ,invited paper” (konferencje zagraniczne),
przewodniczacy obrad na konferencjach krajowych i zagranicznych, udziat w projektach
badawczych migdzyuczelnianych, kilkadziesiat cytowan w bazach Web of Science, Scopus i
Google Scholar, nagrody Rektora Politechniki Slaskiej i dyplom Prof. Mullera, wyréznienia
na konferencjach i rekomendacje artykutow do publikacji w czasopismach z bazy JCR,
- dorobek naukowy i wklad w rozwdéj dyscypliny - monografia habilitacyjna, niespelna 80
publikacji w czasopismach punktowanych oraz 100 w materiatach konferencyjnych i
zagranicznych, catkowita punktacja dorobku naukowego wg punktacji MNiSW okoto 650
punktéw, w tym po doktoracie 580, 14 publikacji z bazy JCR, sumaryczny Impact Factor —
11,667, 21 publikacji tacznie w bazie Web of Science, 37 publikacji w bazie Scopus,
rozdziaty w 6 monografiach, wspotautorstwo podrecznika ,,.Diagnozowanie zespolow i
podzespolow pojazdow samochodowych” do nauki zawodu: mechanik pojazdow
samochodowych z rekomendacja MEN, udziat w pracach zleconym zakonczonych
wdrozeniami, indywidualna nagroda Rektora Politechniki Slaskiej w kategorii dziatalno$é
naukowa za rok 2013.
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