22. SPRAWDZANIE GEOMETRII SAMOCHODU

22.0. Uwagi dotycgce bezpiecaestwa podczas wykonywanéaviczenia

Podczas wykonywanigwiczenia obowjzuje ogolna instrukcja BHP. Wykonaly
¢wiczenie dodatkowo powinni wa pod uwag nastpujace zalecenia:
* nie wolno wykonywa zadnych czynn&i przy samochodzie bez wiedzy, zgody i
nadzoru prowadgego zajcia,
» samochdd powinien ldyzabezpieczony przed przetaczaniem przez:

o zabezpieczenie kot klinami,

0 wiaczenie hamulca postojowego (unieruchomienie kdhyish) i whczenie
biegu (unieruchomienie kot przednich),

0 podczas wykonywania jakichkolwiek czyrieo przy samochodzie
podniesionym, podrsaik musi by zabezpieczony przed samoczynnym
opuszczeniem,

o bez wyranej potrzeby nie wchodzi pod samochdd, nie wkiaglapod
samochdéd gltowy ak itp.,

0 nie wolno uruchamiasilnika samochodu podczas &aj

22.1. Celkwiczenia

Celemc¢wiczenia jest przeprowadzenie pomiarow wspghg/ch wybranych punktow
nadwozia pojazdu dla oldlenia ich zgodngci z danymi fabrycznymi.

22.2. Wprowadzenie

Geometria samochodu odgrywa ama role w eksploatacji pojazdu. Dziejeestak,
poniewa z ptyts podtogowa samochodu powrane § elementy zawieszenia. Nawet
niewielka zmiana pot@enia ich punktdow mocowania m® wplywa& negatywnie na
kierowalnac¢ i stateczné&t pojazdu.

Stopier deformaciji struktury nadwozia decyduje o optac&tnamaprawy pojazdu, a
przede wszystkim o nibwosci jej wykonania.

W diagnostyce samochodowej stosuje wiele urzdzen do sprawdzania geometrii
samochodu. W zatecsci od rodzaju urgdzenia kontroli mge podlegéa cate nadwozie lub
np. tylko ptyta podtogowa.

22.3. Urgdzenie badawcze
Do badania geometrii nadwozia pojazdu w niniejsz§wiczeniu wykorzystuje si
urzadzenie laserowo - optyczne Genesis 2 firmy CHIEkofotive Systems.
Stanowisko badawcze sktada i
» podnanika kolumnowego najazdowego,
> gtowicy laserowej,
» specjalnych tarcz pomiarowych wraz z uchwytami ngzymi,



» komputera sterggego.
Obstuga podrimika

o Podndénik najazdowy obstugiwany mie by wylacznie przez prowadzego
zajcia lub pracownika laboratorium, w zygku z tym instrukcja jego obstugi nie
wchodzi w zakres niniejszej instrukciji.

Przy badaniach natg bezwzgédnie stosowa sie do polecé prowadacegocéwiczenie,
w szczegolnfci nie naley wchodzé pod pojazd znajdagy sk na podnéniku oraz nie
spoghdac w strorg zrédta promieniowania laserowego. Po podniesienijazoiu naley
opuicic¢ teleskopowe zabezpieczenia pogrika.

Przed uruchomieniem stanowiska ngleipewnt sie, czy przewdd sygnatowydzacy
gtowice laserovg z komputerem sterggym jest prawidiowo podezony i upewri sie, czy
przehcznik gtowicy laserowej jest w pozycji ,1”.

Stanowisko mge by wykorzystywane do oceny stopnia deformacji strokinadwozia
pojazdu po wypadku, jak rowrielo oceny doktadrigi montau elementow nadwozia.

Urzadzenie mae okaza si¢ pozyteczne w praktyce rzeczoznawczej, w celu gdkrea
prawidtowaci wykonania naprawy powypadkowej.

Dla wiekszasci punktow pomiarowych ugzizenie pozwala na €6 szybkie otrzymanie
wynikéw pomiarow.
22.4. Sposob wykonantaviczenia
Obstug urzzgdzenia nalgy rozpoca¢ od:

» wprowadzenia informacji o pajdzie oraz wczytania danych pojazdu z bazy danych
programu obstugggego uradzenie,

» zamocowanidgarcz pomiarowych w celu zdefiniowanigunktow bazowychdo pomiaru
geometrii — pomiar zaczynagsdd wyboruczterech punktéw bazowych punkty bazowe
okreslajg trzy ptaszczyznystanowsyce odniesienie do pomiaréw catej ptyty podiogowej
pojazdu (patrz rys.22.1), wae jest, aby tarcze pomiarowe punktéw bazowych byty
widoczne przez gtowiclaserowy (tzw. skaner);

Plaszczyzna zerowa nadwozia ~—_

\
Podstawa odniesienia

Ptaszczyzna symetrii pojazdu

Rys. 22.1. Pfaszczyzny odniesienia utworzone natpede punktow bazowych

Na rysunkach 22.2, 22.3 oraz 22.4 przedstawiongtigerzenia ptaszczyzn odniesienia
dla pomiarow.



Ptaszczyzna odniesienia dla pomiarow
wspoétrzednych wysokosci.

Powstaje ona przez usrednienie
wspotrzednych wysokosci czterech
punktow bazowych w srodkowej czesci
ptyty podtogowe;.

Rys. 22.2. Okrdanie podstawy odniesienia na podstawie wsgditgch
czterech punktéw bazowych
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Rys. 22.3. Okrdanie ptaszczyzny zerowej nadwozia na podstawie
wspotrzdnych wybranych dwoch punktow bazowych
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Rys. 22.4. Okrdanie ptaszczyzny symetrii nadwozia na podstawie
wspotrzdnych czterech punktow bazowych

Przy wyznaczaniu trzech ptaszczyzn odniesieniasystopuszcza pewne tolerancje:
» wspétrzdnej diugdci punktu: £ 3 mm,
» wspotrzdnej szerokéci punktu: £ 2 mm,
» wspotrzdnej wysokdci punktu: £ 1 mm.

W przypadku, gdy punkty bazowe odbiegad tolerancji, program steggy narzuca
operatorowi usugcie jednego z punktéw bazowych, czyli otemie ptaszczyzn odniesienia
na podstawie trzech punktow bazowych. Na rys. p&zBdstawiono dla porownania przyktad
btednego oraz poprawnego okienia jednej z ptaszczyzn odniesienia — ptaszczgzmyetrii.
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Rys. 22.5. Wplyw doktadrioi wspétrzdnych punktow bazowych na paenie ptaszczyzny
symetrii pojazdu (konieczne utworzenie ptaszczyzymwetrii na podstawie trzech punktow
bazowych)



Na rys. 22.6. przedstawiono wygenerowaprzez system Genesis pfaszczyzn
odniesienia dla pomiaru wspd&dnych wysokéci przy wykorzystaniu wspoétezinych trzech
punktow bazowych (wspokdna wysokéci czwartego punktu przekracza dopuszczaln
przez system toleranyj

Przyktad ptaszczyzny odniesienia
utworzonej ha podstawie
wspéirzednych wysokosci trzech
punktéw bazowych

Rys. 22.6. Przyklad utworzenia przez system Gemégszczyzny odniesienia
z wykorzystaniem trzech punktow bazowych.

Po wigciwym zdefiniowaniu ptaszczyzn odniesienia dla pamidiugdci, szerokéci
oraz wysokéci naleey umiesci¢ kolejne tarcze pomiarowe w celu zdefiniowaniasetaych
punktéw pomiarowych.

Jezeli wszystkie tarcze pomiarowe glokalizowane przez skaner, oma przysipi¢ do
wiasciwej czsci pomiarowej.

W systemie Genesis pomiary wykonywarnevs uktadzie tréjwymiarowym (diuga,
szerokd¢, wysoka¢), na podstawie okseonych uprzednio ptaszczyzn odniesienia:

> dlugas¢ mierzy s¢ wzgledem ptaszczyzny zerowej nadwozia,
» szerokd¢ mierzy s¢ wzgledem ptaszczyzny symetrii pojazdu,
» wysoka¢ mierzy s¢ wzgledem podstawy odniesienia.

Zaleznie od wybranego trybu wyniki pomiarow mpgmie¢ posté wymiaréw
rzeczywistych, odnoszonych od ustanowionych pragaikty bazowe ptaszczyzn (patrz rys.
22.1) lub posta réznic migdzy wymiarem rzeczywistym a wynikgym ze specyfikacji
producenta.

Na rys. 22.7 przedstawiono przyktadpvwkopic ekranu z komputera z wynikami
pomiarow geometrii ptyty podtogowej pojazdu.
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Rys. 22.7. Przykltadowe wyniki pomiaréw ptyty podbegej pojazdu

System pomiarowy wiwietla szczegotowe informacje na tematzdego punktu
kontrolnego, co widana rys. 22.8.
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Rys. 22.8. Okno dialogowe do wyboru tarczy pomiapw

Sprawozdanie powinno zawiéra
cel przeprowadzania pomiarow ptyty podtogowej pdjgz
krotki opis przebiegu pomiarow ptyty podtogowej przyciu systemu Genesis 2,
krotki przeghd innych metod pomiaru nadwozia, spotykanych wrgshsamochodowej,
wnioski.
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